VESTNIK DOPRAVY 13/2022 16. prosince 2022

Instrukce pro STK ¢. 6/2022 — Metodicky pokyn pro méfeni vnéjsiho hluku stojicich vozidel

Z davodu sjednoceni ¢innosti stanic technickych kontrol (dale jen ,,STK“), a technickych silni¢nich kontrol (dale
jen ,, TSK“) ohledné postupu pti méreni vnéjsiho hluku stojiciho vozidla, ukladani zadlohy vsech archivovanych
Gdajd z datovych ulozZist ptistroje, vydava Ministerstvo dopravy tuto instrukci.

v oev s

1. Metodicky pokyn pfi méreni vnéjsiho hluku stojicich vozidel

Kontrolni technici budou postupovat pfi provadéni méreni hluku stojiciho vozidla v souladu s Metodickym
pokynem méreni vnéjsiho hluku stojiciho vozidel ve stanicich technickych kontrol (dale jen ,Metodicky
pokyn“). Metodicky pokyn je pfilohou této instrukce.

Obsah metodického pokynu

- Uvod

- Metoda kontroly

- Hodnoceni vnéjsiho hluku stojiciho vozidla

- Protokol o méreni vnéjsiho hluku stojiciho vozidla
- Souvisejici platné predpisy a normativy

- Pfiloha

Metodicky pokyn je platny dnem podpisu a nabyva ucinnosti vydanim Véstniku MD

2. Zalohovani dat z datového ulozZisté pristroje

Provozovatel STK zabezpedi zalohovani vsech dat z datového uloZisté pristroje (dale jen ,archivace dat o
méreni vnéjsiho hluku stojiciho vozidla®). Archivaci dat o méreni vnéjsiho hluku stojiciho vozidla se provadi
pravidelné nejméné jedenkradt za 6 mésicl a to vidy k 1.1 a 1.7 probihajiciho kalendarniho roku, kdy
provozovatel STK ji uchovava pod dobu 5 let od data posledniho zaznamu. Na Zadost prislusnych organa je
povinen tato zdlohovana data predlozit ke kontrole.

Zvlastni ustanoveni:

Provozovatel STK musi seznamit s obsahem instrukce kontrolni techniky nejpozdéji v den nabyti Ucinnosti této
instrukce. Do prirucky jakosti zaznamena zpUsob, jak bude zabezpeceno sezndmeni dotéenych pracovnikd STK
s obsahem této instrukce.

Instrukce nabyva ucinnosti dnem vydani Véstniku MD

V Praze dne 9. prosince 2022

Ing. Bc. lvan Novak, v. r.
feditel Odboru provozu silni¢nich vozidel
Misterstvo dopravy

(Vyfizuje: Mgr. Michal Kadlec, tel. 225 131 508, €. j.: MD-246/2022-150/33)
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1. Uvod

Metodicky pokyn je uren vSem stanicim technickych kontrol (déle jen ,,STK®) a zaroven
slouzi 1 k provadéni technickych silni¢nich kontrol (dale jen ,, TSK*) a stanovuje zavazny
postup kontroly hluku stojicich vozidel pro posouzeni obtézovani okoli hlukem, resp. pro
porovnani s deklarovanymi hodnotami vozidla (vnéjsi hluk stojiciho vozidla podle
technického pritkazu, nebo hodnoty uvedené na vyrobnim Stitku v piipadé vozidel kategorie
L). Metodicky pokyn je soucasné uréen vyrobciim a dodavatelim méfici sestavy, ptistrojové
techniky, ktefi musi vybavit pfistroje k meéfeni hluku stojicich vozidel odpovidajicim
rozhranim a obsluznym softwarem tak, aby s nimi bylo mozné provést méteni hluku
u stojicich vozidel vyhovujici platné legislativé a tomuto metodickému pokynu.

Ugelem metodického pokynu je zkontrolovat provozovana vozidla a stanovit zmény hladiny
akustického tlaku hluku z vyfuku, které mohou vzniknout vlivem opotiebeni, nespravného
sefizeni nebo Upravou soucasti, ptipadné vlivem ¢astecné nebo uplné demontaze Casti zatizeni
snizujicich emisi hluku.

Nékteré upravy lze identifikovat porovnanim vysledkd kontrolniho méfeni vnéjSiho hluku
s referen¢nimi méfenimi provadénymi za podobnych podminek, pfi pouziti stejnych pokynt
méteni hluku, naptiklad béhem schvalovani typu vozidla, za pouziti stejnych pokynli méfeni
hluku. Upravy, které Ize detekovat pouze tehdy, kdyz je motor provozovan pii realné zatézi
(za jizdy), nelze timto postupem identifikovat.

Metodicky pokyn se vztahuje na silnicni vozidla kategorii L, M a N vybavena spalovacimi
motory. Podle tohoto postupu nelze kontrolovat hluk stojiciho vozidla, u nichz motor
s vnitinim spalovanim nemutize fungovat, pokud vozidlo stoji.

Metodicky pokyn se vztahuje pouze na vozidla, pro ktera byla vydana typova zkouska
0d 01.10.1984 v souladu se Smérnici komise 81/334/EHS z 18.05.1981 resp. dle znéni pozdéji
vydanych ptedpist. Hluk stojiciho vozidla s typovou zkouskou vydanou pted 01.10.1984 byl
stanovovan odliSnym zplsobem a nelze ho hodnotit dale uvedenymi pokyny.

ZkuSebni podminky pii provadéni méfeni hluku v blizkosti stojiciho vozidla a pfi otackach
motoru podstatné vysSich ve srovnani se skuteCnymi provoznimi podminkami v provozu jsou
voleny zdmérné, aby umoziiovalo méteni hluku 1 pfi vysSich hladindch hluku v pozadi nez v
laboratofi. Takovéto podminky jsou typické naptiklad pro silni¢ni kontroly ale i pro prostory
na kontrolnich linkach STK.

Terminologie, pojmy a zkratky

Pro ucely metodického postupu se rozumi:

Akusticky tlak — rozdil mezi okamzitym celkovym tlakem a odpovidajicim statickym
(barometrickym) tlakem.

Anemometr — zafizeni pro méteni rychlosti vétru [m/s] v pfipadé provadéni zkouSky
ve venkovnim prostoru, které nepodléha schvaleni.
Mobilni akusticka clona (MAC) — akustickd clona pro dosazeni uspokojivého vysledku

méteni hluku stojiciho vozidla, pro odclonéni hluku z motoru, hluku z okoli a nezadoucich
odrazli zvuku od ptekazek v okoli provadéného méfeni.

Fast — ¢asova konstanta — Casova odezva zvukomeéru; casovéa konstanta 0,125 sekundy
poklesu, specifikovand odezvou na ndhlé preruSeni definovaného ustaleného signalu.

Filtr A — frekvencni vaZeni méfené hladiny akustického tlaku zohlediujici citlivost lidského
sluchu vi¢i frekvenénimu prabéhu zvuku.



Hladina akustického tlaku — je obecnou technickou mirou méteného hluku L, [dB].

Hluk pozadi — hladina akustického tlaku v mist¢ a dobé méfeni hluku, plisobend vSemi
okolnimi zdroji zvuku (hluku) mimo vlastni posuzovany zdroj méfeného hluku (napt. méfené
vozidlo).

IS TP — informac¢ni systém technickych prohlidek, slouzi ke sbéru dat z méfeni emisi
a technickych prohlidek vozidel a jejich statistické analyze.

ISO 15031 — mezinarodni norma definujici komunikaci mezi vozidlem a externim zatfizenim
pro diagnostiku.

ISO 5130 — mezinarodni norma pro méieni hladiny akustického tlaku emitované stojicim
vozidlem.

Kalibrator akusticky — zafizeni pro provozni kalibraci zvukomérného fetézce.

Kategorie vozidel L — Vozidla kategorie L zahrnuji dvoukolova, tfikolova a ctyfkolova
motorova vozidla definované v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 168/2013,
v platném znéni.

Kategorie vozidel M — Motorova vozidla konstruovana a vyrobend ptfedevsim pro prepravu
osob a jejich zavazadel definovand v natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2018/858, v platném znéni.

Kategorie vozidel N — Motorova vozidla konstruovana a vyrobena ptedevsim pro prepravu
zbozi definovana v narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858, v platném
znéni.

Kryt proti vétru — specidlni kulovy molitanovy navlek na mikrofon pro zamezeni narastu

métené¢ho hluku vlivem vétru o ptipustné rychlosti proudéni vzduchu (do 5 m/s); omezuje vliv
vétru na zvuk snimany mikrofonem.

Maximalni hladina akustického tlaku — nejvyssi hladina ¢asové vazeného akustického tlaku
béhem stanoveného Casového intervalu, v [dB].

Méieni hluku — provadi se v z4jmu ochrany lidského zdravi a piijatelnych zivotnich
podminek. V obecném smyslu slova je hlukem jakykoli nezaddouci, a tudiZ potencidlné rusivy
¢1 obtézujici zvuk.

MéFici program — méfici program, ktery kontrolniho technika po krocich vede méficim
procesem.

Mikrofon — elektroakusticky méni¢ prevadéjici zvukové viny (zmény tlaku) na elektricky
signal.

Mikrofonni predzesilovaé — specidlni zesilova¢ zesilujici signal z mikrofonu
na zpracovatelnou uroven, resp. pro pienos kabelem na vétsi vzdalenost ke zvukoméru.

Mikrofonni kabel — kabel pro propojeni mikrofonu se zvukomérem.

Mikrofonni stojan — stojan pro uchyceni a zajiSténi mikrofonu v pozadované poloze
pro méfteni.

Neschvalena tdprava — Uprava, ktera je v rozporu s pozadavky predpisové zakladny nebo ma
nepiiznivy vliv na hluk vozidla.

OBD - systém palubni diagnostiky motoru.



OEM omezovaé¢ — (angl. Original Equipment Manufacturer) pfidavny omezovac otacek,
montovany vyrobcem vozidla, omezujici otdcky motoru na nizsich hodnotach, nez jsou jeho
povolené¢ maximalni otacky (typicky pii stani vozidla, pii otevienych dvetich apod).

Otackomér — zatizeni pro stanoveni poctu ota¢ek motoru [ot. min™'].

Otacky jmenovité — otacky motoru, pii kterych motor vyviji svilj jmenovity maximalni Cisty
vykon podle udaji vyrobce. Je-li jmenovitého maximalniho ¢istého vykonu dosazeno
pii nékolika velikostech otd¢ek motoru, jmenovité otacky motoru pouzité v tomto dokumentu
jsou minény jako nejvyssi otacky motoru, pii kterych je dosazeno jmenovitého maximalniho
¢istého vykonu motoru.

Otacky omezovace — ustalené otacky, kterych dosahne motor po plném seslapnuti pedalu
akcelerace a zasahu nékterého ze systému vozidla; vozidlo miize mit nékolik téchto hodnot,
podle toho, kolik omezovact do fizeni motoru zasahuje.

Otacky povolené — maximalni otacky motoru povolené jeho vyrobcem.

Otacky cilové — otacky motoru vyssi nez volnobézné, dosazitelné udrzovanim vhodné nebo
stanovené polohy pedalu, resp. ovladace akcelerace a vyzadované metodickym postupem pro
méteni hluku stojiciho vozidla.

Otacky volnobézné — otacky motoru zahtatého na provozni teplotu pii zcela uvolnéném
pedalu akcelerace, zatfazené neutrdlni poloze, resp. voli¢i prevodovky v poloze "N" nebo
"P", sepnuté spojce, vypnutych pomocnych pohonech a odpojeném vyvodovém hiideli
(u uzitkovych vozidel).

Protokol o méreni hladiny akustického tlaku stojiciho vozidla — zaznam o méfeni hladiny
akustického tlaku stojiciho vozidla dle pozadavku tohoto metodického pokynu.

Provozni kalibrace — kalibrace zvukomérného fetézce na zacatku a konci kazdého méreni
hluku.

ReZim provozu vozidla — odliSny, fidi¢em volitelny stav, ktery ovliviluje emisi zvuku
vozidla.
Sestava pro méfeni hluku stojiciho vozidla — systém pro méteni hluku stojiciho vozidla

ve stanicich technické kontroly, ktery sestava ze tii podsestav — multifunkéni méfici zatizeni,
mobilni akusticka clona a pomocny instalacni prvek.

Stanovis§té méreni hluku stojiciho vozidla — je specializované pracovisté, kde jsou
provadény kontrolni tikony spojené s méfenim hluku stojicich vozidel a které je soucéasti STK.
Umisténi stanovisté na kontrolni lince musi byt ureno v ptirucce jakosti.

Teplomér — pfistroj pro méfeni teploty motoru.

Vicepalivové vozidlo — vozidlo, které miiZze byt rovnocenné€ pohanéno vice palivy; je obvykle
vybaveno vice palivovymi soustavami a ma separatni nadrze na kazdé z paliv.

Zvedaci zarizeni pro dvoukolové vozidlo — zafizeni umoznujici nadzvednuti pohanéného
kola dvoukolovych vozidel, ktera nemaji neutralni polohu pfevodového stupné, aby se kolo
mohlo pfi méfeni vnéj$iho hluku volné otacet.

Zvukomér — mérici zvukomeérné zatizeni k métreni hladin akustického tlaku.



Tabulka kontrolnich ikoni vyuZitelnych pii méreni hluku stojiciho vozidla dle vyhlasky
¢. 211/2018 Sb., o technickych prohlidkach vozidel, ve znéni pozdéjSich predpisi.

Hodnoceni zavady:

8. Obtézovani okoli

8.1 Hlu¢nost

Subjektivni hodnoceni. Pokud kontrolni technik
. . usoudi, Ze hlu¢nost vozidla prekracuje primérné
8.1.1 Systém tumeni hluku hodnoty, zméfi hluk stojiciho vozidla pomoci
hlukoméru v souladu s metodikou
8.1.1.1 Hluénost zjevné presahuje miru
Hluc¢nost piesahuje miru povolenou 8.1.1.1 J P W »B*
y , povolenou v pozadavcich
v pozadavcich

Oznaceni stupii zavad:

A — lehka zavada
B — vazna zavada
C — nebezpecna zavada

2. Metoda kontroly méfeni hluku

2.1. Obecné pokyny

Méteni hluku mize provadét pouze kontrolni technik, ktery je prokazatelné proskolen pro
obsluhu sestavy pro meéteni vnéj$iho hluku stojiciho vozidla a je sezndmen s postupem
a podminkami pro méteni hluku.

V disledku zmén na zkuSebnich mistech, atmosférickych podminkach a zkuSebnim zatizeni
se mohou projevit zmény v mefenych hladinach akustického tlaku. Proto musi byt zkuSebni
misto, atmosférické podminky i1 podminky méticiho zatizeni zdokumentovany v protokolu
o méfeni hluku.

Musi byt dodrzena specifikace vyrobce méfici sestavy pro orientaci mikrofonu vzhledem
ke zdroji zvuku a geometrické uspotadani umisténi mikrofonu v zévislosti na poloze vyfuku
vozidla dle pokynii uvedenych v postupu métfeni hluku. Mikrofon s predzesilovacem
je k méfici sestave pripojen kabelem, opatfen krytem proti vétru a je pomoci svorky uchycen
ke stativu. Kontrolni technik je pfi méfeni hluku uvniti kabiny vozidla a obsluhuje ovlada¢
akcelerace a méfici sestavu. U vozidel s ruénim ovlada¢em akcelerace bude kontrolni technik
obvykle stat vedle ovladace akcelerace.

Vozidlo se k méfeni hluku pfistavuje s dostatenym mnoZstvim paliva a provoznich kapalin.
V ptipadé vicepalivovych vozidel musi byt dostatek paliva ve vSech nadrzich.

Pii méteni hluku stojiciho vozidla se provadi vSechny ukony spojené s kontrolou a métenim
hluku stojicich vozidel. Zkouska se pfed¢asné ukonci se zadvadou vzdy, jestliZe zjiSténa zavada



bezprostiedné znemoziiuje pokracovat v proceduie nebo tehdy, pokud by bezprostiedné
ohrozovala bezpe&nost obsluhy nebo vedla k poskozeni motoru, resp. vozidla®).

Meé¥ici postup je téz moiné predcéasné ukondcit na Zadost zakaznika v pripadech, kdy je jiz
z pribéhu testu ziejmé, Ze vozidlo bude hodnoceno zdvadou (typicky — "stfileni
do vyfuku"). Vysledek kontroly je v tomto piipadé vzdy ukoncen se zavadou, diavod
predcasného ukonceni se uvede do poznamky v protokolu a v protokolu musi byt vyplnény
vSechny doposud zjisténé/namétrené hodnoty.

D Napt. ztrata tlaku oleje, uvolnéni/destrukce rotujicich casti, zjevné netésny vyfuk, piehiivani motoru, chybné
pracujici omezovac otacek vznétovych motorii apod.

2.2. Podminky prostifedi pro méreni hluku
2.2.1. Umisténi méreni

ZKku$ebni misto ve vnitFnim prostoru

Meéfteni hluku vyfukového systému bude primérné provadéno ve vnitinim prostoru kontrolni
linky STK. Pro dosaZeni uspokojivych a porovnatelnych vysledkti méfeni hluku ve vnitinim
prostoru v rozdilnych podminkach jednotlivych stanovist' kontrolni linky STK musi byt
méteni provedeno uvnitt mobilni akustické clony. Mobilni akusticka clona ma v principu tvar
kvédru bez dna a jedné stény. Popis pozadavkil na rozméry, material stén a zvukovée pohltivy
material vnitfnich ploch mobilni akustické clony je uveden v priloze €. 1. Podlaha v misté
méteni vnéjSiho hluku stojiciho vozidla musi byt tvrda, odraziva a rovna. Oteviend sténa MAC
je pii méfeni situovana smérem k méfenému vyfuku, co nejblize karosérii vozidla, které se
vSak nesmi dotykat. Mikrofon by m¢l byt umistén ptiblizné uprostied prostoru MAC (urceni
polohy viz méfici postup), minimaln¢ vSak ve vzdalenosti 0,20 m od boc¢nich vnitinich ploch
zvukové pohltivého materialu MAC a 0,1 m od vnitini horni plochy zvukové pohltivého
materialu MAC.

Pokud nelze vzhledem k rozmérim MAC a umisténi vztazného bodu vyfuku (jeho urceni je
popsano dale v méticim postupu) dosdhnout pozadovaného umisténi mikrofonu uvnitt MAC,
musi byt méfeni hluku provedeno ve venkovnim volném prostoru (napt. vyfuky vyvedené
nahoru nebo vysoko vyusténé vyfuky nékterych motocykll ¢i ndkladnich vozidel).

Zkus$ebni misto ve venkovnim prostoru

Meéfici misto ve venkovnim prostoru, musi splnit pozadavky tohoto metodického pokynu.
Povrch terénu musi byt rovny, tvrdy, zvukové odrazivy (z betonu nebo hutného asfaltu), bez
vyrazné porovitosti a musi byt prosty travy, volné pldy, skvary, snéhové pokryvky nebo
jiného materidlu pohlcujiciho zvuk. Métici misto musi byt v otevieném prostoru bez velkych
odraznych ploch v okruhu 3 m od umisténi mikrofonu a jakéhokoliv bodu vozidla (napf.
zaparkovand vozidla, budovy, billboardy, svodidla ¢i betonové zabrany, rovnobézné stény,
lidé atd.).

2.2.2. Meteorologické podminky pri méreni hluku ve venkovnim prostoru

Meéteni hluku ve venkovnim prostoru nelze provadét za desté, snéZeni nebo pokud rychlost
vétru véetné narazl presdhne béhem intervalu méteni hluku 5 m/s a vice.



2.2.3. Hluk pozadi ve venkovnim i vnitinim prostoru

Hluk pozadi vlivem ostatnich zdroji hluku v okoli mista méteni a hluk vlivem vétru musi byt
nejméné o 10 dB nizsi nez o¢ekavand métend hladina akustického tlaku hluku z vyfuku (vnéjsi
hluk stojiciho vozidla uvedeného v technickém prikazu nebo na vyrobnim Stitku vozidla
v ptipadé¢ vozidla kategorie L). Mikrofon musi byt pifi vSech méfenich vybaven krytem proti
vétru.

2.3. Zakladni kroky pri méfeni stacionarniho hluku vozidla

2.3.1. Vizualni kontrola vyfukového systému

Provede se kontrola soucdsti ovliviyjicich vyzatfovani hluku stojicim vozidlem. Posuzuje
se stav vyfukové soustavy jako celku (pouziti homologovanych soucasti, opottebeni,
poskozeni, ptipadné modifikace a Gipravy).

Kontrola je zamétena na piipadnou demontaz nebo poSkozeni tlumice hluku, ktery pak neplni
svoji funkci, zjevny zasah do vyfukového systému, zpisobujici zatéZovani zZivotniho prostiedi
nadmérnym hlukem (napi. montdz sportovnich tlumic¢t vyfuku) a ptipadné vysoké riziko
odpadnuti vyfuku nebo jeho ¢ésti.

Pozndmka: U vyfukovych systémi vyusténych smérem vzhlru se mizeme setkat s tzv.

konstrukéni netésnosti vyfukového systému, zpiisobenou odvodiovacimi otvory. V téchto
ptipadech jsou konstrukéni netésnosti soucasti systému a stav se nehodnoti jako zévada.

Vvysledek vizualni kontroly zaznamena kontrolni technik do poznamky v protokolu o méi'eni
hluku.

Hodnoceni zavad:

8. Obtézovani okoli

8.1 Hlu¢nost

Subjektivni hodnoceni. Pokud kontrolni technik
usoudi, ze hlu¢nost vozidla piekracuje primérné
hodnoty, zmé#i hluk stojiciho vozidla pomoci
hlukoméru v souladu s metodikou

8.1.1 Systém tlumeni hluku

8.1.1.1
Hluénost pfesahuje miru povolenou 8.1.1.1
v pozZadavcich

Hluénost zjevné presahuje miru povolenou v

9 . B«
pozadavcich i

2.3.2 Méreni hluku u stojiciho vozidla — postup

Pro méfeni hluku musi byt pouzita sestava pro meéfeni hluku podle prilohy 1 spolu
s odpovidajicim programovym vybavenim, které je v souladu s poZzadavky tohoto metodického
pokynu a je schvaleno pro pouziti pii méfeni hluku stojiciho vozidla podle prilohy 1 tohoto
metodického postupu, ktery stanovuje métené veli¢iny, minimdlni technické parametry dil¢ich
komponentli sestavy, zptisob komunikace sestavy se zkouSenym motorovym vozidlem,

pozadavky na obsluzny hardware a software a dalsi.



Postupové kroky

1.

Kontrolni technik zaparkuje nastartované vozidlo na misto urcené k méreni hluku
ve vnitinim nebo ve venkovnim prostoru. Vozidlo zlstava nastartované z ditvodu dosazeni
provozni teploty motoru pro provadéni méieni hluku. Méfici misto se voli prednostné
ve vnitinim prostoru kontrolni linky STK. Zaroven pfi méteni hluku ve vnitinim prostoru
se k vyfuku umisti zafizeni na odsavani vyfukovych plynii, pokud to technické podminky
kontrolni linky dovoluji. Ve venkovnim prostoru je vzdy nutné provadét mefeni hluku
u piipadil vozidel s vylsténim vyfuku smérem nahoru a u motocykl nebo vozidel, které
maji vyusténi vyfuku tak vysoko, ze méfeni nelze provést s mobilni akustickou clonou.

. Kontrolni technik provede prohlidku vozidla za i¢elem zjiSténi umisténi a orientace

vyfukového potrubi, poctu vytsténi vyfukového potrubi a tlumici hluku. Na zaklad¢
vizuélni prohlidky vozidla kontrolni technik rozhodne o poc¢tu konfiguraci méteni hluku,
misté/mistech méfeni, poctu a geometrického usporadani vyfuki.

Postup urceni poctu konficuract:

Ma-li vozidlo dva nebo vice vyfukovych vyusténi, jejichz osova vzdalenost je rovna nebo
mensi nez 0,3 m a které¢ jsou pfipojeny k jedinému tlumici hluku, provadi se pro obé
vyusténi pouze jedna sada meéfeni. Mikrofon musi byt v takovém piipadé¢ umistén
vzhledem k vyvodu vyfuku nejvzdalenéjSimu od podélné stiedové osy vozidla. Pokud
takovy vyvod neexistuje, musi byt mikrofon umistén k vyvodu, ktery je nejvyse nad zemi.

U vozidel, kterd maji vyfuk opatifeny vice vyvody, jejichZ vzdalenost je vétsi nez 0,3 m
nebo jsou vyvody opatfeny vice nez jednim tlumic¢em hluku, provede se jedna sada méreni
pro kaZdy vyvod.

Udaje o poétu nezavislych vytsténi vyfuku/poétu méfeni musi kontrolni technik v kroku
(6) vyplnit do protokolu o méteni hluku.

Pokud je vozidlo vybaveno diagnostickym rozhranim pfipoji kontrolni technik
k vozidlu diagnosticky konektor.

V pripadé, Ze vozidlo neni vybaveno diagnostickym konektorem, pfipoji externi
otackomér k mistu sniméani otacek motoru vozidla a k méficimu systému. V ptipadé
snimani otacek z prostoru motoru musi byt nasledné volné ptiklopeno viko motoru tak, aby
nedoslo k poSkozeni kabelu otdckoméru a aby hluk z motoru nepronikal do okoli.

Poznamka: Proti poSkozeni vikem motoru 1ze kabel otackoméru umistit do ochranného
krytu.

V pfipadé, ze se v nékteré¢ z dalSich fazi méfeni hluku nepodaii snimat otacky
z diagnostického rozhrani (vypadky komunikace, vozidlo neobsahuje v diagnostickém
protokolu otacky apod.) lze ptibrat externi otackomér do meéteni hluku pozdéji, a to 1 pii
soucasném napojeni komunikaéniho rozhrani.

Kontrolni technik spusti méfici program na méreni vnéjSiho hluku u stojiciho
vozidla.

. Kontrolni technik zaznamena do protokolu, zda probiha méreni hluku ve vnitinim

nebo ve venkovnim prostoru



6. Do protokolu o méieni kontrolni technik zaznamena dle TP identifikaci vozidla:
a) kéd VIN (komunikacni rozhrani/rucni vyplnéni)
b) registra¢ni znac¢ku - (ru¢ni vyplnéni)
¢) kategorie vozidla L/M/N - (ru¢ni vyplnéni)

d) hodnotu hluku stojiciho vozidla véetné cilovych otac¢ek motoru dle TP, pii kterych
bylo méteni hluku provedeno; v TP (registru silni¢nich vozidel) uvedeno ve formatu "hluk
[dB] / otacky [ot. min™']" (ruéni vyplnéni)

e) jmenovité otacky motoru - (ru¢ni vyplnéni)
f) druh paliva p¥i zkouSce — pirednostné zakladni palivo dle TP (ru¢ni vyplnéni)

g) rezim provozu vozidla pri zkouSce — prednostné zakladni/normalni/standard -
(rucni vyplnéni)

h) pocet nezavislych vyusténi vyfuku = pocet méreni zjiStény dle kroku (2)
Pokud by nebyly cilové otacky uvedeny spolu s udajem o hluku stojiciho vozidla v TP,
mé¥ici software vypocte cilové oticky motoru na zdkladé vyplnénych udaji 7 TP

nasledujicim zpiisobem (dle ISO 5130):

Vozidlo kategorie L

Cilové otacky motoru musi byt

- 75 % jmenovitych otdcek motoru, S, pro vozidla se jmenovitymi otackami S <5000 min™’,

- 50 % jmenovitych otacek motoru, S, pro vozidla se jmenovitymi otackami S> 5000 min™’,

s toleranci £ 5 %.

Pokud vozidlo nemiize dosahnout vyse uvedenych otacek motoru, musi byt pro tuto staciondrni
zkousku cilové otacky motoru 5 % pod maximdlnimi moZnymi otackami motoru.

Vozidla kategorie M, N

Cilové otacky motoru musi byt

- 75 % jmenovitych otacek motoru, S, pro vozidla se jmenovitymi otackami S < 5000 min",
- 3750 min™" pro vozidla se jmenovitymi otackami 5000 < S < 7500 min~'
- 50 % jmenovitych otacek motoru, S, pro vozidla se jmenovitymi otackami S > 7500 min™’

s toleranci £ 5 %.

Pokud vozidlo nemiize dosahnout vyse uvedenych otacek motoru, musi byt pro tuto stacionarni
zkousku cilové otdcky motoru 5 % pod maximalnimi mozZnymi otackami motoru.



7.

Kontrolni technik provede pripravu a dokumentaci podminek pro méreni v prostoru
méreni:

Pro méreni ve vnitinim prostoru:

a) Pfi méteni hluku ve vnitfnim prostoru piipravi kontrolni technik MAC.

b) Odstrani z prostoru méfeni hluku neptipustné zdroje v pozadi (hluk pozadi musi byt
minimaln¢ o 10 dB nizsi nez predpokladané mérené hodnoty).

Pro méreni ve venkovnim prostoru:

a) Pfi méfeni hluku ve venkovnim prostoru kontrolni technik odstrani z prostoru méfeni
piipadné piekazky do vzdalenosti min. 3 m od obvodu vozidla a od mista méieni dle
obr. 2.

b) Odstrani z prostoru pro méteni vnéjSiho hluku stojiciho vozidla neptipustné zdroje
v pozadi (hluk pozadi musi byt minimalné¢ o 10 dB nizs$i nez predpokladané¢ métené
hodnoty).

c¢) Provede vizudlni ovéfeni ptipustnosti meteorologickych podminek pro méfeni hluku
(okoli bez sn¢hové pokryvky; bez srazek — snéZeni, dést). Udaje o meteorologickych
podminkach kontrolni technik zaznamena do protokolu o méfeni hluku.

d) Kontrolni technik provede méfeni rychlosti vétru anemometrem. Udaj o rychlosti vétru
v m/s technik zaznamené do protokolu o méfeni hluku (pfi méteni je piipustna rychlost
vétru max. do 5 m/s).

e) Teplota okolniho vzduchu pro méteni hluku se miize pohybovat v maximalnim rozmezi
-10 az +50 °C.

V pfipade, ze jakékoliv meteorologické podminky nesplituji pozadavky metodického
pokynu o méteni hluku stojiciho vozidla nelze méieni providét a program méieni ukonci.
Me¢éteni bude piedCasné ukonceno. Jako divod stornovani méfeni hluku musi byt
v poznamce protokolu o vnéj§im méfeni hluku stojiciho vozidla uvedeno nevyhovujici
meteorologické podminky. Méteni hluku bude tfeba provést v novém terminu. V protokolu
o meéfeni vnéjSiho hluku stojictho vozidla budou vyplnény vSechny doposud
zjisténé/namétené hodnoty z méteni hluku.

. Program zobrazi cilové otacky motoru (otd¢ky motoru pro méfeni hluku stojiciho

vozidla) stanovené na zdklad¢ zaznamenanych udaji vcetné toleran¢nich mezi £ 5 %
(j. horni mez je 105 % hodnoty cilovych otac¢ek motoru, spodni mez pak 95 % hodnoty
cilovych otac¢ek motoru).

. V pripadé pripojeni diagnostického rozhrani provede méfici systém kontrolu c¢teni

otacek motoru a vydd oznameni o vysledku.

10. Pokud neni k dispozici diagnostické rozhrani (typicky motocykli) nebo vysledek

11.

¢teni z diagnostického rozhrani je negativni, kontrolni technik ptipoji k sestavé a do mista
snimani otacek motoru externi otiCkomér a provede jeho inicializaci dle ptislusného typu
a pouzitého ¢idla (vibracni, indukéni apod.).

Systém vyzve kontrolniho technika k provedeni testu dosazitelnosti cilovych otacek.
Kontrolni technik seslapne ovladac akcelerace se snahou dosahnout cilové ota¢ky motoru
a udrZet je po stanovenou dobu v pozadovaném rozsahu.



1. Test je uspéSny: systém vyda v tomto smyslu ozndmeni

2. Test je neuspeésny a mohou nastat nasledujici stavy:

a) Vozidlo nemiize dosahnout cilové otdacky motoru stanovené dle technickych
udajii nebo vypoctem dle metodickych pokynu. Staciondrni zkouska bude
provedena s cilovymi otackami motoru 5§ % pod maximdalnimi moznymi otackami
motoru.

b) Vozidlo ma stalé otacky motoru, a to bud nad nebo pod cilovymi otackami
motoru, a nelze u néj nastavit cilové otacky pomoci akceleratoru (napriklad
serioveé hybridni motory). Zkouska se provede pri stalych otackach motoru.

V pripadech 2a) a 2b) zvoli kontrolni technik v programu variantu pro
upravu cilovych otacek a zada pripadny udaj o cilovych otackach
stanovenych dle vystupu diagnostického rozhrani nebo dle vystupu externiho
otaCkoméru do programu, ktery zopakuje test cilovych otacek.

¢) Ani po opakovanych pokusech nebude mozné udrZet otacky v poZadovaném
tolerancnim pdsmu. Vysledek kontroly bude v tomto piipadé se zdavadou. Jako
diivod ptedCasné¢ho ukonceni méfeni hluku bude do poznamky v protokolu
uvedeno, ze métfeni nebylo mozno provést z divodu trvalé nestability otacek
motoru vozidla. V protokolu o méreni hluku budou vyplnény vsechny doposud
zjistené/namérené hodnoty.

12. Kontrolni technik zkontroluje propojeni mikrofonu s mérici sestavou a provede
provozni kalibraci mériciho Fetézce pomoci akustického kalibratoru. Kontrolni
technik sejme z mikrofonu ochranu proti vétru, zasune mikrofon do kalibratoru a zapne
kalibrator. V programu spusti kalibra¢ni postup.

Po uspésném provedeni kalibrace vyda program pokyn k ukonceni kalibrace. Kontrolni
technik sejme kalibrator z mikrofonu a na mikrofon nasadi ochranu proti vétru.

Udaje o kalibraci (¢as [hh:mm] a citlivost [dB]) program zaznamené do protokolu.

Pokud _bude_kalibrace neuspésnd, lze ji opakovat. V _pripadé opakované neuspésné
kalibrace, program ukoncéi _méieni. Méteni bude predcasné ukonceno. Jako diivod
stornovani méteni hluku bude v poznamce uvedena neuspéSnd kalibrace sestayvy. Méteni
hluku se nebude provadét. V protokolu o méfeni hluku budou vyplnény vSechny doposud
gjiSténé/naméiné hodnoty.

Poznamka: po neuspesné kalibraci je vidy nutné provést kontrolu sestavy.

13. Kontrolni technik provede stanoveni referen¢niho bodu/i vyfuku/i.

V piipadé¢ dvoukolového motorového vozidla, které nema neutralni polohu ptfevodového
stupné, se méteni hluku provadi pfi zvednutém pohanéném kole ze zemé, aby se pohanéné
kolo mohlo volné otacet. Kontrolni technik v tomto ptipad¢ dvoukolové vozidlo umisti
na zvedaci zafizeni k tomu ucelu urCené. Je-li pro provedeni zkouSky nezbytné
nadzvednout pohanéné kolo u jednostopého vozidla ze zem¢, musi kontrolni technik
polohu mikrofonu pii méfeni hluku upravit tak, aby bylo dosazeno specifikované
vzdalenosti a polohy mikrofonu od referenéniho bodu vyfuku ve zdvizené poloze.
Referencni body riznych zakonceni vyfuku u vozidel jsou uvedeny na obr.



Obrazek 1 - Referenéni body ruznvch vyusténi vyfuku
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Legenda:

a) pohled shora; b) bo¢ni pohled;
1 — referencni bod vyfuku; 2 — povrch terénu; 3 — zkoseny vyfuk; 4 — vyfuk zahnuty doli;
5 —rovny vyfuk; 6 — svisly vyfuk (rovny, zahnuty)

14. Umisténi mikrofonu

Priklady moznych poloh mikrofonu v zavislosti na vyUsténi vyfuku jsou zndzornény
na obrazcich 2 a) az 2 e).

Pro urychleni instalace mikrofonu Ize pouzit pomocny instalacni piipravek (Sablona pro
urceni pozice mikrofonu).

Pravidla pro umisténi mikrofonu:

Mikrofon musi byt umistén ve vzdalenosti 0,5 m + 0,01 m od referen¢niho bodu vyfuku
definovaného na obr. 1 a musi byt umistén pod thlem 45 © £ 5 © vici svislé roviné
obsahujici osu vytoku spalin ze zakon¢eni potrubi.

Mikrofon musi byt ve vysce referen¢niho bodu vyfuku, avSak minimalné¢ 0,2 m nad
terénem. Osa mikrofonu lezi v rovin€ rovnobézné s povrchem terénu a mikrofon sméiuje
rovinou sv€ maximalni citlivosti k referenénimu bodu na vystupu vyfuku. Pokud je mozné
najit dvé polohy mikrofonu, pouZije se vZdy poloha, ktera je bo¢né nejvzdalenéjsi
od podélné osy vozidla.

Je-li osa vyfuku s uhlem 90° k podélné ose vozidla (vyusténi vyfuku na boku vozidla),
musi byt mikrofon umistén v bodé¢, ktery je co nejvice vzdalen od motoru vozidla.

Ma-li vozidlo dva nebo vice vyfuki, jejichz osova vzdalenost je rovna nebo mensi nez
0,3 m a které jsou pfipojeny k jedinému tlumici hluku, provadi se pro oba vyfuky pouze
jedna sada méteni. Mikrofon musi byt umistén vzhledem k vyusténi nejvzdalenéjSimu
od podélné stfedové osy vozidla, nebo pokud takové vylsténi neexistuje, k vyvodu, ktery
se nachazi co nejvyse nad zemi.



U vozidel, kterd maji vyfuk opatfeny vice vytsténimi, jejichz vzdalenost je vétsi nez 0,3 m
nebo jsou vyusténi opatieny vice nez jednim tlumic¢em hluku, se provede pro kazdy vyvod
jedna sada méteni hluku.

U vozidel s vyfukem orientovanym vertikaln€ (napt. uzitkova vozidla) se mikrofon umisti
do vysky hrany vyusténi vyfuku. Osa mikrofonu musi byt orientovana svisle a mikrofon
membranou smérem nahoru. Mikrofon se umisti ve vzdalenosti 0,5 m £+ 0,01 m
od referencniho bodu vyfuku, jak je definovano na obr. 1, ale nikdy ne blize nez 0,2 m
od boku vozidla nejblize vyusténi vyfuku.

U vozidel, u kterych neni referen¢ni bod vyfuku piistupny nebo je umistén pod vozidlem,
jak je znazornéno na obr. 2 ¢) a 2 d), musi byt mikrofon umistén nejméné¢ 0,2 m od
nejblizsi prekazky ktera je soucasti vozidla jako jsou napi. rezervni kolo, palivova nadrz,
prostor pro baterie, v€etné¢ karoserie vozidla, a nesmi byt umistén pod vozidlem. Osa
maximalni citlivosti mikrofonu musi sméfovat k vystupu vyfukovych plynt z polohy
nejméné kryté uvedenymi prekézkami.

V piipadé, ze vzdalenost referenéniho bodu vyfuku k vnéjsi stran€ vozidla je vétsi nez
0,2 m [obr. 2 ¢), d) a )], musi byt zvoleny nésledujici vzdalenosti di1 nebo dz, viz obr.2 d):

Piipad I:
- d1 se musi rovnat 0,5 m a vzdalenost od boku (vnéjsi hranice vozidla) musi byt nejméné
0,2 m.

- d2 se musi rovnat 0,5 m a vzdalenost od boku (vn&j$i hranice vozidla) musi byt nejméné
0,2 m.

Piipad 2 (pokud neni splnén piipad 1):

- d1 musi byt nejmén¢ 0,5 m a vzdéalenost od boku (vné&jsi hranice vozidla) musi byt 0,2 m.
- d2 musi byt nejméné 0,5 m a vzdalenost od boku (vné&jsi hranice vozidla) musi byt 0,2 m.

Pokud Ize najit vice méficich pozic, jak je zndzornéno na obr. 2 d), pouzije se poloha

v



Obrazek 2 a) - Znazornéni umisténi méreni a polohy mist méreni viiéi pevnhym
prekazkam (horni obrazek): priklady umisténi mikrofonu pro jednostopa motorova
vozidla (spodni obrazek):; pokud neni uvedeno jinak, miry jsou uvedeny v metrech




Obrazek 2 b) - Znazornéni umisténi osobniho vozidla na misté urcené pro meéreni
hluku a polohy mist méieni vuci pevnym prekazkam (horni obrazek): priklady
umisténi mikrofonu pro osobni vozidla (spodni obrazek); pokud neni uvedeno jinak
miry jsou uvedeny v metrech




Obrazek 2 ¢) - Prikladvy umisténi mikrofonu pro vozidla s vyasténim vyfuku pod
vozidlem: pokud neni uvedeno jinak miry jsou uvedeny v metrech
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Obriazek 2 d) - Priklad umisténi mikrofonu pro vozidla s vyusténim vvfuku pod
vozidlem; pokud neni uvedeno jinak miry jsou uvedeny v metrech

Legenda

P1, P2 pozice mikrofonu 1 resp. 2
di, d> vzdalenost vztazného bodu vyfuku od pozice mikrofonu P1, resp. P2



Obrazek 2 e) - Priklady umisténi mikrofonu pro vozidla s vertikalnim vyasténim
vvfuku: pokud neni uvedeno jinak miry jsou uvedeny v metrech
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Legenda

P1, P2 pozice mikrofonu 1 resp. 2
di, d> vzdalenost vztazného bodu vyfuku od pozice mikrofonu P1, resp. P2

15. Na zakladé stanoveni referen¢niho bodu vyfuku vozidla a orientace vyfuku provede
kontrolni technik umisténi a upevnéni mériciho mikrofonu do patfiéné mérici
polohy dle obr 2.

Kontrolni technik mikrofon uchyti na stativu pomoci svorky a oto¢i ho smérem nejvyssi
citlivosti (membrénou) k referencnimu bodu vyfuku (osa mikrofonu je orientovéana
rovnobézné s terénem a membrana mikrofonu smérem k vyusténi vyfuku). V piipade
vertikdlniho vyfuku se osa mikrofonu orientuje svisle, mikrofon je smérem nejvyssi
citlivosti (membranou) nahoru. Na mikrofon kontrolni technik nasadi kryt proti vétru.



16. Pri méreni vozidla ve vnitinim prostoru kontrolni linky STK odebere kontrolni

17.

18.

19.

technik od vyfuku vozidla odsavaci zarizeni vyfukovych plynu a pristavi k vozidlu
MAC (méfici sytém vyda v tomto smyslu upozornéni). MAC musi byt situovana tak, aby
se mikrofon nachazel stranové¢ piiblizn€ uprostied clony. Clona se nesmi Zadnou svoji
casti dotykat vozidla ani mikrofonu.

Kontrolni technik vypne motor vozidla a provede méreni ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A hluku pozadi L 4., [dB]. Hluk pozadi musi odpovidat podminkdm
pfi méfeni hluku stojiciho vozidla. V okoli nesmi byt v provozu vyznamné zdroje hluku
(jina nastartovana vozidla, pracovni nafadi, chladici nebo vzduchotechnicka zatizeni,
hlasité mluvici osoby, automaticky spustény ventilator chladi¢e vozidla apod.).

Hodnota hluku pozadi musi byt miniméln¢ o 10 dB niZ§i nez predpokladand méfena
hladina akustického tlaku A stojiciho vozidla, ktera odpovida hodnoté hluku stojiciho
vozidla dle TP.

V piipadé, Ze hluk pozadi je vy$Si neZ pripustnd hodnota, program kontrolniho technika
upozorni, Ze je tieba odstranit zdroje hluku z blizkosti mista méieni hluku. Nasledné
bude méieni hluku pozadi zopakovdano. Po GspéSném méfeni hluku pozadi systém tdaj
o hluku pozadi zaznamena do protokolu o méteni hluku. Pokud nebude mozno ani pii
opakovaném meéfeni hluku dosdhnout uspokojivé hodnoty hluku pozadi (typicky mize
nastat pfi méfeni ve venkovnim prostoru) bude méteni hluku pfedcasné ukonceno. Jako
diivod _stornovdani méieni hluku bude v poznamce uveden nevyhovujici hluk pozadi.
Nové méfeni hluku bude potieba provést na jiném misté. V protokolu
0 méieni hluku budou vyplnény viechny doposud zjisténé/naméiené hodnoty

Po skonceni méreni hluku pozadi kontrolni technik opét nastartuje vozidlo a vycka
na synchronizaci OBD, popiipadé ovéri funkci externiho otaickoméru (dle indikace
mériciho systému).

Kontrolni technik pFipravi vozidlo pro provedeni méreni vnéjsiho hluku stojiciho
vozidla:

a) Voli¢ ptfevodovych stupiili musi byt v poloze "N'" (neutral) nebo "P" (parking — pro
automatickou prevodovku), resp. podle pokyni vyrobce a spojka sepnuta.

b) Parkovaci brzda musi byt z bezpec¢nostnich diivodu zabrzdéna.
¢) Klimatizace vozidla, je-li ve vybaveé, musi byt vypnuta.

d) Je-li vozidlo vybaveno ventildtorem (ventilatory) s automatickym ovladdacim
mechanismem, nesmi se béhem méteni hladiny akustického tlaku tento systém rusit.

e) Kapota nebo kryt prostoru motoru musi byt pii méreni uzavien nebo privien.

Pred zac¢atkem méreni vnéjSiho hluku stojiciho vozidla musi byt motor:

a) zahfaty na provozni teplotu nebo

b) nastartovany nejméné¢ po dobu 5 minut (od pfistaveni nastartovaného vozidla na misto
urc¢ené pro méteni hluku)



20. Kontrolni technik provede méreni hluku stojiciho vozidla dle pokyni programu

nasledujicim postupem:

a) Otacky motoru postupné zvysi z volnobéhu na cilové otacky motoru, tak aby otacky
lezely uvnitf toleran¢niho pasma — cilové otacky = 5 % - pocet otacek se sleduje pomoci
vystupu diagnostického rozhrani nebo pomoci otd¢koméru.

b) Spusti méfeni hluku. Cilové otacky se udrzuji po dobu nejméné 1 s od spusténi méteni
konstantni, poté se rychle uvolni ovladac akcelerace a otacky motoru se vrati na
volnobézné. Program ukon¢i méfeni. Perioda jednoho meéfeni sestava z konstantnich
otacek motoru po dobu nejméné 1 s a po celou dobu zpomalovani na volnobézné otacky.
Vyslednou dil¢i hodnotou je maximalni hladina akustického tlaku vazena filtrem A pfi
casove konstanté Fast L4rmax, dosazena béhem celé periody méteni.

Me¢fteni se povazuje za platné, pokud se otdcky motoru béhem faze konstantnich otacek
motoru po dobu alesponi 1 s neodchyluji od cilovych ota¢ek motoru o vice nez uvedené
tolerance (= 5 %). Pokud v prib¢hu ustalené faze méteni hluku dojde k prekroceni otacek
motoru mimo toleran¢éni pasmo, program vysledek méfeni neulozi a vyzve k opakovani
méfeni.

Program zaznamend maximalni hladinu akustického tlaku stanovenou béhem méficiho
cyklu.

21. Postup méreni hluku podle bodu 20 opakuje kontrolni technik na zakladé pokyni

22,

23.

programu, dokud neni docileno_titech po sobé nasledujicich platnych vysledkii méieni,
jejichz hodnoty se navzajem nelisi o vice nez 2 dB. Maximalné vSak provede 8 opakovdni
méieni i kdyz neni dosazeno 2 dB kritéria tiech bezprostiedné ndsledujicich naméri.
Vyslednou hodnotu L [dB] systém stanovi jako aritmeticky primér tfech po sobé
nasledujicich méreni, kterd spliuji uvedené 2 dB kritérium (zdkladni rezim
vyhodnoceni), nebo v piipad¢ nemoznosti dosaZeni 2 dB kritéria jako energeticky primér
vsech 8 méreni (rozSifeny rezim vyhodnoceni).

V pripadé vice nezavislych vyusténi vvfuku kontrolni technik premisti mikrofon
a mobilni clonu k dalSimu vyusténi (v souladu s body postupu 13 az 15) a opakuje
postup méreni hluku od bodu 20.

U vozidel vybavenych vice nezavislymi vyasténimi vyfuku je vyslednou hodnotou
hluku stojiciho vozidla hladina akustického tlaku L., pro vyusténi s nejvyssi
stanovenou hladinou akustického tlaku.

Pozn.: Po celou dobu vSech provadénych méteni hluku vozidla je nezbytné zajistit, pokud
mozno, identické podminky hladiny hluku pozadi, které bylo méteno dle bodu 17 vyse.
Viastni méieni hluku vozidla nesmi byt ruSeno jakymikoli jinymi zvuky, presahujicimi
svoji hladinou naméienou tirover pozadi.

24. Kontrolni technik provede provozni kalibraci mériciho Fetézce pomoci akustického

kalibratoru.

Kontrolni technik vypne motor vozidla. Déle pak sejme z mikrofonu ochranu proti
vétru, zasune mikrofon do kalibratoru a zapne kalibrator a spusti kalibracni postup.



Po uspésném provedeni kontroly kalibrace vyda program pokyn k ukonceni kalibrace.
Kontrolni technik sejme kalibrator z mikrofonu a na mikrofon nasadi ochranu proti
vétru.

Udaje o kalibraci (¢as [hh:mm], citlivost [dB]) méfici systém zaznamenana
do protokolu.

Pokud odchylka mezi pocatecni a zavérecCnou kalibraci pfi méfeni presahne 0,5 dB,
jsou vysledky vSech provedenych méteni neplatné. Méfeni bude predCasné ukonceno.
Jako diivod stornovani zkousky bude v pozndmce uvedena neuspésna kalibrace sestavy.
V protokolu budou vyplnény vSechny doposud zjisténé/naméiené hodnoty.

Poznamka: po neuspésné kalibraci je vzdy nutné provést kontrolu sestavy.

3. Hodnoceni méreni hluku stojiciho vozidla

Vyhodnoceni méteni hluku stojiciho vozidla, resp. hodnoceni nedostatkli zjisténych
pfi méteni hluku stojicitho vozidla provede automaticky program na zékladé konecné
namétené hodnoty maximalni hladiny akustického tlaku.

S ohledem na vliv nejistoty méfeni hluku a na predpokladané rozdily mezi kontrolovanym
provozovanym vozidlem a odpovidajicim vozidlem, pro které bylo provadéno méteni hluku
pii typové zkousce, je povazovano za vyznamné navySeni vnéjSiho hluku stojiciho vozidla
takové, které je rovno nebo vétsi nez 4 dB oproti hodnoté uvedené v TP (registru silni¢nich
vozidel).V piipad¢ navysSeni hluku o 4 dB a vice oproti hodnoté uvedené v TP (registru
silnicnich vozidel) se do protokolu o meéfeni hluku provede hodnoceni zavady podle
kontrolniho tkonu:

Hodnoceni zavady

| 8.1.1.1 I Hluénost zjevné presahuje miru povolenou v pozadavcich »B“

4. Protokol o méreni hluku

Veskeré zdznamy a vysledky méfeni jsou ulozeny do paméti méficiho systému. V piipadé
ukonceni zkousky bez zavady je vytiStén protokol o meétfeni hluku stojiciho vozidla.
Pti ukonceni se zévadou je kromé protokolu o méfeni hluku stojiciho vozidla vytiStén
1 podrobny zadznam vysledkli méfeni. Protokol o meéfeni hluku je nedilnou soucasti
zdznamniku zavad a je spolu s nim archivovan.

Preferuje se oboustranny tisk protokolu a pfilohy na 1 list formatu A4.

4.1. Protokol o méreni hluku stojiciho vozidla (vzor protokolu viz obr. 3) obsahuje:

a) Nadpis s uvedenim nazvu protokolu a ¢islo protokolu o métfeni hluku stojiciho
vozidla. Ctrnéactimistné ¢islo protokolu bude generovano nasledujicim zpiisobem:

RRRRMMDD123456



kde RRRR = rok, MM=m¢sic, DD=den, 123456 = poslednich Sest ¢islic VIN kodu
zkousSeného vozidla.

b) Identifikace — Cislo STK, ndzev provozovatele, misto nebo sidlo podnikani a ¢islo
telefonu STK, adresu provozovny.

¢) Informace o vozidle — registra¢ni znacku a VIN kaod.
d) Informaci o pouZitém palivu a provoznim rezimu vozidla pti méteni
d) Vysledek vizualni kontroly.

e) Parametry méiené pri méieni hluku stojiciho vozidla, jejich hodnoty dle TP
(registru silni¢nich vozidel) a naméfené hodnoty ve formatu hladina akustického tlaku
[dB]/ota¢ky motoru [ot. min™'].

f) Hodnoceni vysledku méreni hluku stojiciho vozidla bez zavady/ se zavadou.

g) Informace o pouZitém méricim systému s uvedenim vyrobce a typu, véetné
informace o terminu platnosti ovéteni piistroja.

h) Pri ukonéeni se zavadou informaci o tom, ze zdznam z méficiho systému tvori
ptilohu protokolu o méfeni hluku stojiciho vozidla.

i) Datum provedeni méreni hluku stojiciho vozidla, ¢islo osvédceni kontrolniho
technika, ktery méfeni hluku provadél, razitko STK a podpis odpovédné osoby
provozovatele stanice STK.

j) Poznamky.



Obrazek 3 - Vzor protokolu o méieni hluku stojiciho vozidla

STK 1234567
Pokusna 35/4, Praha

¢.123456789

Kontakt
Tel.: 555 666 777

123 45 E-mail: kontakt@mojestk.cz
Udaje o vozidle
Kategorie M1 Provozni rezim normal
RZ 4A2 1234 Pocet mérenych
koncovek vyfuku 1
VIN 3GYFK62817G278819
Druh paliva BA Vizualni kontrola OK

Udaje o méreni

Datum méreni

15. 03. 2021

Cas méreni

od 13:32 do 14:04

Misto méreni

Vnitfni/venkovni prostor

Atmosferické podminky*

Teplota 24 °C, rychlost vétru 3.2 m/s, bez desté, bez snéhu

Cislo osvédéeni technika

KT321654

Mérici sestava

SoundAnalyser S123

Verze SW

1.0.3

Provozni kalibrace (pfed mérenim)

15. 03. 2021 13:40 — citlivost -24.5 dB

Provozni kalibrace (po méreni)

15. 03. 2021 13:48 — citlivost -24.5 dB

*Jen pri méreni hluku ve venkovnim prostoru

Vysledky méreni vnéjSiho hluku stojiciho vozidla

Hodnota dle TP 72 dB / 3750 ot. [min™1]

Naméiena hodnota | 73 dB / 3750 ot. [min~!]

Vysledek: bez zavady

Poznamky

. Prvni poznamka
. Druh& poznamka

Zaznam z méficiho systému tvofi prilohu protokolu o méreni hluku stojiciho vozidla




5. Souvisejici predpisy a normativy

e Smérnice komise 81/334/EHS z 18.5.1981 kterou se ptizplsobuje technickému
pokroku smérnice Rady 70/157/EHS o sblizovani pravnich piedpist Clenskych stath
tykajicich se pfipustné hladiny akustického tlaku a vyfukového systému motorovych
vozidel, v platném znéni.

e Nafrizeni Evropského parlamentu a rady (EU) ¢. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013
o schvalovani dvoukolovych nebo tiikolovych vozidel a ¢tytkolek a dozoru nad trhem
s témito vozidly, v platném znéni.

e Nafrizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018
o schvalovani motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoz 1 systémd,
konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkli uréenych pro tato vozidla
a o dozoru nad trhem s nimi, o zmén¢ natfizeni (ES) ¢. 715/2007 a ¢. 595/2009
a o zruSeni smérnice 2007/46/ES, v platném znéni.

e Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
o zmén€ zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisSténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou
provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakont (zdkon o pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni zdkona ¢. 307/1999 Sb., ve znéni
pozdé&jsich predpisi,

e Vyhlaska €. 211/2018 Sb., o technickych prohlidkach vozidel, ve znéni pozdé&jsich
predpist

e Vyhlaska 82/2012 Sb., o provadéni kontrol technického stavu vozidel a jizdnich
souprav v provozu na pozemnich komunikacich (vyhlaska o technickych silni¢nich
kontrolach), ve znéni pozdéjsich piedpis.

e Véstnik dopravy, ve kterém se publikuji instrukce upfesnujici jednotnost provadéni
technickych kontrol ve zkuSebnich stanicich nebo technické zkuSebné, technickych
prohlidek a méteni emisi ve stanicich technické kontroly a stanicich méfeni emisi.

e Zakon o metrologii ¢. 505/1990 Sb., ve znéni pozdé&jsich predpist.

e Vyhlaska Ministerstva primyslu a obchodu ¢. 345/2002 Sb., kterou se stanovi
méfidla k povinnému oveéfovani a méfidla podléhajici chvéleni typu, ve znéni
pozd¢jsich predpist.

e ISO 5130 — Acoustics — Measurements of sound pressure level emitted by stationary
road vehicles (4kustika — méreni hladiny akustického tlaku stojiciho vozidla).

e ISO 15031 - Road Vehicles, Communication between vehicle and external equipment
for emissions related diagnostics (Silnicni vozidla, komunikace mezi vozidlem
a externim zarizenim pro diagnostiku souvisejici s emisemsi).

e SAE J1939 - Recommended Practice for a Serial Control and Communications
Vehicle Network (Praktické doporucent pro sériové rizeni a komunikaci s datovou siti
vozidla).

e IS0 9141-2 - Road Vehicles — Diagnostic Systems — Part 2: CARB requirements for
interchange of digital information (Silnicni vozidla - Diagnostické systéemy - Cast 2:
Pozadavky CARB pro vymeénu digitalnich informaci).



e SAE J1850 - Class B Data Communication Network Interface (Sitové komunikacni
rozhrani tridy B).

e [ISO 14230 - Road Vehicles — Keyword Protocol 2000 for diagnostic systems - Part 4:
Requirements for emissions-related systems (Silnicni vozidla — Protokol KWP 2000
pro diagnostické systemy - Cast 4: Pozadavky pro systémy souvisejici s emisemi).

e ISO 15765 - Road vehicles — Diagnostics on Control Area Network (CAN) — Part 4:
Requirements for emissions-related systems (Silnicni vozidla - diagnostika po sbérnici
CAN - Cast 4: Pozadavky pro systémy souvisejici s emisemi).

e ISO/PAS 27145 - Road vehicles — Implementation of World-Wide Harmonized On-
Board Diagnostics (WWH-OBD) communication requirements (Implementace

komunikacnich pozadavkii celosvétove harmonizované palubni diagnostiky (WWH-
OBD)).

e GTR 5 - Technické poZadavky na palubni diagnostické systémy (OBD) silni¢nich
vozidel (Pozadavky na WWH-OBD).

6. Piilohy

Technické poZadavky na mérici pristroj pro méreni hluku stojiciho vozidla (viz Véstnik
dopravy ¢. 9/2021, ¢.j. MD-121/2021-150/11)
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