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Metodicky postup méfeni emisi vozidel ve stanicich méfeni emisi (SME), ve stanicich technickych
kontrol (STK) a pfi provadéni technickych silni¢nich kontrol (TSK) Verze 2020.06 rev.4

Uvod

Tento metodicky postup je uren vSem stanicim méieni emisi (dale jen ,,SME®), stanicim
technickych kontrol (déle jen ,,STK*) pfi provadéni méfeni emisi vozidel a pii méfeni emisi
vozidel v rdmci technickych silni¢nich kontrol (déle jen ,,"TSK") a stanovuje zdvazny postup
kontroly emisi vozidel. Metodicky postup je soucasné urcen vyrobclim pristrojové techniky,
kteti musi vybavit pfistroje k méfeni emisi vozidel odpovidajicim rozhranim a obsluznym
softwarem tak, aby s nimi bylo mozné provést méfeni emisi vozidel vyhovujici platné
legislativé a tomuto metodickému postupu.

Terminologie, pojmy a zKratky

Pro ucely metodického postupu se rozumi:
Aftertreatmenty - piidavna zafizeni pro snizovani skodlivych emisi spalovaciho motoru.

Dualni vozidla - vozidlo, které soucasné spaluje dv€ paliva (zpravidla NM+LPG nebo
NM+NG).

Flexifuel vozidlo - vozidlo, které je vybaveno jednou palivovou soustavou a jednou nadrzi,
umoziuje provoz na proménné slozeni paliva (zpravidla kombinaci BA a ES85).

Globalni homologace - tzv. Gplné typové schvaleni vozidla, je uvedeno na vyrobnim Stitku
vozidla ve 2. fadku ve tvaru napt. e8*92/61*0023*01.

IS TP - informacni systém technickych prohlidek, slouZici ke sbéru dat z méfeni emisi
vozidel a technickych prohlidek a jejich statistické analyze.

ISO 15031 - mezinarodni norma definujici komunikaci mezi vozidlem a externim zafizenim
pro diagnostiku souvisejici s emisemi.

Jednopalivové vozidlo - vozidlo, které je pohanéno jednim palivem. Legislativné se do této
skupiny fadi 1 vozidla pohdnéna kombinaci BA/LPG a BA/NG za pfedpokladu, Ze objem BA
nadrZe neptesahuje 15 litrh.

Kick-Down - nejzazsi poloha pedalu akcelerace, dostupnd po ptekonani odporu piidavné
pruziny. Vyskytuje se pouze u vozidel s automatickymi ptevodovkami.

Malé vozidlo - vozidlo homologované z hlediska emisi podle ptedpisi EHK ¢. 15, EHK
¢. 83, ekvivalentnich smérnice 70/220/EHS ve znéni pozdéjSich novelizaci, nafizeni
715/2007/ES ve znéni pozdéjsich novelizaci. Obvykle se jedné o vozidlo kategorii M1 a Ni.

Master-Slave - uspotadani palivové soustavy, kde fidici jednotka pro druhé palivo (zpravidla
LPG, NG a E85) ptrejima fidici strategii nadtizené fidici jednotky (obvykle BA). OBD
rozhrani je implementovéano v nadfizené fidici jednotce.

Mobilni expertni jednotky (MEJ) - jsou odborné a materialné technicky vybavené slozky na
podporu vykonu statniho odborného dozoru v silni¢ni ndkladni dopraveé usnesenim ¢. 171 ke
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koncepci vykonu statniho odborného dozoru v silniéni dopravé Vladou Ceské republiky ze
dne 20. tnora 2002. MEJ jsou organizatné v¢lenény do Centra sluzeb pro silni¢ni
dopravu s.p.o., jehoz zfizovatelem je Ministerstvo dopravy CR, MEJ provadi technickou
podporu pro Policii Ceské republiky pii TSK.

Mobilni kontrolni jednotky (MKJ) — slouZzi k provadéni podrobnych technickych silni¢nich
kontrol vozidel pfi provozu na pozemnich komunikacich. Rozsah podrobné technické
prohlidky a technické pozadavky na MKIJ jsou stanoveny ve vyhldsce ¢. 82/2012 Sb.,
o provadéni kontrol technického stavu vozidel a jizdnich souprav v provozu na pozemnich

komunikacich (vyhlaska o technickych silni¢nich kontrolach), ve znéni pozdé¢jsich predpisii.

MultiECU - uspotadani fidiciho systému motoru, kdy kazdéa z tad (skupin) valct je fizena
separatni fidici jednotkou s vlastni paméti zavad.

Neprimérena oprava - oprava, ktera sice muze zajistit funkCnost (napf. pro piipady
nouzového dojeti), avSak ma neptiznivy vliv na ostatni vlastnosti opravovaného celku nebo na
plnéni jinych ptedpisovych pozadavki.

Nepripustna modifikace - takova modifikace, ktera je bud'to v rozporu s piedpisovymi
pozadavky (nejen emisnimi) nebo mé jednoznacné za tkol zajistit obchazeni piedpisovych
pozadavkd.

Nerizeny systém - vSechny systémy, které nelze zatadit mezi fizené.

OEM omezovaé¢ - (angl. Original Equipment Manufacturer) piidavny omezovac otacek,
montovany vyrobcem vozidla, omezujici otdcky motoru na nizSich hodnotach, nez jsou jeho
povolené maximalni otacky (typicky pfi stani vozidla, pfi otevienych dvetich apod).

Otacky omezovace - ustalené otacky, kterych dosdhne motor po plném seSlapnuti pedalu
akcelerace a zasahu nékterého ze systémi vozidla. Vozidlo mize mit né€kolik téchto hodnot,
podle toho, kolik omezovacl do fizeni motoru zasahuje.

Otacky povolené - maximalni otacky motoru, povolené jeho vyrobcem.

Otacky prebéhové - nejvyssi otacky nezatizeného vznétového motoru, které se ustali po
plném seSlapnuti pedalu akcelerace, pokud do systému fizeni motoru nezasahuje ncktery
z palubnich systémi vozidla. Obvykle shodné s povolenymi otackami.

Otacky referencni - otacky motoru, vyssi nez volnobézné, dosazitelné¢ udrzovanim vhodné
nebo stanovené polohy pedalu akcelerace a vyzadované metodickym postupem méfeni emisi
vozidel.

Otacky volnobézné - otaCky motoru zahtatého na provozni teplotu pii zcela uvolnéném
pedalu akcelerace, zafazeném neutralu resp. voli¢i pfevodovky v poloze "N" nebo "P",
sepnuté spojce, vypnutych pomocnych pohonech a odpojeném vyvodovém hiideli
(u uzitkovych vozidel).
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Protokol o méreni emisi vozidla — je protokol o méfeni emisi vozidla podle ptilohy €. 12
vyhlasky ¢. 211/2018 Sb., o technickych prohlidkach vozidel, ve znéni vyhlasky ¢. 303/2020
Sb., ktery je vystaveny SME nebo protokol o technické prohlidce, vystaveny STK, jehoz
prilohou jsou udaje o métfeni emisi vozidel.

Readiness - stavové kody, prifazené v ramci OBD urcitym komponentdm nebo subsystémim
vozidla, udavajici, zda byla pfislusSna komponenta nebo subsystém interné otestovany
z hlediska spravné funkce.

Rizeny systém (zaZehovy motor) - motor vybaveny Fidici jednotkou, kterd na zakladg
provozniho rezimu, zjisténého snimaci, fidi spalovaci proces motoru vcetné nastavovani
piidavnych zafizeni pro snizovani Skodlivych emisi, ma zpétnovazebni regulaci tvorby smeési
a nejméné katalyzator vyfukovych plyni.. Ridici jednotka je vybavena paméti chybovych
stavi s moznosti jejich odectu, ktery musi byt umoznén externim diagnostickym pfistrojem
pfipojenym na diagnostickou zasuvku nebo prostiednictvim zatfizeni, které je soucasti vozidla
(napt. blikajici kody optického sdélovace, diagnostické rozhrani integrované v pfiistrojové
desce apod.). Soucasné do této skupiny patii vSechny systémy vybavené OBD.

Rizeny systém (vznétovy motor) - motor vybaveny fidici jednotkou, ktera na zakladé
provozniho rezimu, zjisténého snimaci, fidi spalovaci proces motoru vcetné nastavovani
pfidavnych zafizeni pro snizovani $kodlivych emisi. Ridici jednotka je vybavena paméti
chybovych stavii s moznosti jejich odectu, ktery musi byt umoznén externim diagnostickym
pristrojem pfipojenym na diagnostickou zasuvku nebo prostiednictvim zafizeni, které je
soucasti vozidla (napf. blikajici kody optického sdélovace, diagnostické rozhrani integrované
v ptistrojové desce apod.). Soucasné do této skupiny patii vSechny systémy vybavené OBD.

SAE J1939 - norma, definujici standardizovanou komunikaci po palubni sbérnici CAN
véetné¢ komunikace mezi vozidlem a externim zafizenim pro diagnostiku souvisejici
s emisemi. (Pouzivé se pievazné u uzitkovych vozidel).

SAE J1979 - norma, definujici komunikaci mezi vozidlem a externim zafizenim pro
diagnostiku souvisejici s emisemi (SAE ekvivalent ISO 15031).

Stanovisté méreni emisi — je specializované pracovisté, kde jsou provadény kontrolni ukony
spojené s méfenim emisi vozidel, které je soucasti SME nebo STK.

Traktor - vozidlo kategorii T nebo C.

Velké vozidlo - vozidlo, které je vybaveno motorem homologovanym podle ptedpisu EHK
¢. 49, ekvivalentni smérnice 88/77/EHS ve znéni pozdéjSich novelizaci, natizeni 595/2009/ES
ve znéni pozd¢jsich novelizaci. Obvykle se jedna o vozidlo kategorii M, M3, N2 a Ni.

Vicepalivové vozidlo - vozidlo, které miiZe byt rovnocenné pohénéno vice palivy. Je obvykle
vybaveno vice palivovymi soustavami a ma separatni nadrze na kazdé z paliv.

Vyhlaska €. 211/2018 Sb. - vyhlaska o technickych prohlidkach vozidel, ve znéni vyhlasky
¢. 303/2020 Sb. (dale jen ,,vyhlaska ¢. 211/2018 Sb.*).
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Vyhlaska €. 82/2012 Sb. - vyhlaska o provadéni kontrol technického stavu vozidel a jizdnich
souprav v provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen
,vyhlaska ¢. 82/2012 Sb.%).

Zakon ¢.56/2001 Sb. - o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
a 0 zmeén¢ zakona €. 168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti za Skodu zpiisobenou provozem
vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zdkonl (zékon o pojisténi odpoveédnosti z provozu
vozidla), ve znéni zékona ¢. 307/1999 Sb., ve znéni pozd¢jsich predpist (dale jen ,,zakon™).

Zavada emisné relevantni - zdvada, kterd mé vliv na tvorbu skodlivych emisi motoru. Neni
pritom rozhodujici, zda v disledku této zavady dochazi k piekracovani emisnich limita ¢i
nikoliv. Tato zavada je dle SAE J1979 uloZena v modu 07 (DM6 dle SAE J1939)!.

Zavada emisné relevantni potvrzena - zavada, na zaklad¢ jejiz (opakované) detekce doslo
k rozsviceni kontrolky MIL. Pocet potvrzenych zavad je dle SAE J1979 ulozen v médu 01.
Kody potvrzenych zavad jsou dle SAE J1979 specifikovany v modu 03 (DM12 dle SAE
J1939).

Zavada odeznéla - zavada registrovana v fidicim systému s OBD, ktera jiz neni urcitou dobu,
stanovenou piedpisovou zakladnou, aktivni. Kontrolka MIL v tomto pfipad¢ nesviti, v paméti
DTC je vsak zavada jesté¢ nejméné 40 startli motoru po jejim odeznéni uvedend, pokud neni
proveden jeji reset.

Zavada sporadicka - zavada, kterd je sice registrovana v paméti fidiciho systému motoru, ale
neni v dobé kontroly aktivni. Tyka se fidicich systéml bez OBD, pfiznak sporadické zavady
stanovuje sama fidici jednotka.

Zavada zavle€ena - zavada, kterd se v zakladnim systému fizeni motoru indukuje v disledku
dodatecné montaze dal§iho systému/konstrukéniho celku (napt. dalsi palivové soustavy ¢i
dalsiho aftertreatmentu) a za normalnich okolnosti by byla emisn¢ relevantni, ale jeji vliv na
emise je diky této montazi dalSiho systému/konstrukéniho celku z praktického hlediska
eliminovan.

BA - automobilovy benzin, mize obsahovat az 5 % lihu.

CAN - (angl. Controller Area Network) vnitini komunikaéni sit’ senzort a fidicich jednotek
ve vozidle, vyuZivana i1 pro diagnostiku.

CID, CALID - (angl. Calibration ID), identifikacni fetézec softwarové verze, obsazené
v fidici jednotce.

CNG - stla¢eny zemni plyn, metan.
CO - oxid uhelnaty, skodliva soucast vyfukovych plynt.

CO: - oxid uhli¢ity, produkt spalovani.

' Ne vSichni vyrobci viak maji mod 07 (resp. DM6) obsazen v diagnostickém protokolu
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CVN - kontrolni soucet softwaru nahraného v fidici jednotce.

DPF - filtr pevnych ¢astic. Alternativni oznaceni vyrobcti mize byt téz FAP, OPF, GPF apod.
DTC - (angl. Diagnostic Trouble Codes) chybové kody zavad.

E8S5 - lihobenzinova smés, obsahujici 85 etanolu a 15% benzinu.

EGR - (angl. Exhaust Gas Recirculation) recirkulace vyfukovych plynt.

EGS - (angl. Exhaust Gas Sensor) snima¢ vyfukového systému (obecn¢), mize se jednat
napt. o lambda sondu, NOx senzor, snima¢ DPF apod.

FMI - (angl. Failure Mode Identifier) jedna se o standardizovany druh chybového stavu
(pouze u SAE J1939).

HC - nespalené uhlovodiky, skodliva sou¢ast vyfukovych plynt.
HEGO - dvoustavova (skokova) vyhiivana lambda sonda.

HEV - hybridni elektrické vozidlo, pohanéné spalovacim motorem i elektromotorem
a umoziujici rekuperaci kinetické energie.

KU — kontrolni tikon.

LNG - zkapalnény zemni plyn, metan.

LNT - (angl. Lean NOx Trap) zasobnikovy regeneracni katalyzator zajistujici likvidaci NOx.
LPG - zkapalnéné ropné plyny, pievazné propan a butan.

MERO — Methylester fepkového oleje, biopalivo do vznétovych motori.

MI, MIL - kontrolka chybné funkce motort vybavenych OBD.

NG - (angl. Natural Gas) v obecné roviné¢ zemni plyn, avSak mlze se jednat o ekvivalent
oznaceni CNG.

NM - motorova nafta, miize obsahovat az 7% MERO.
NOx - oxidy dusiku, Skodliva soucast vyfukovych plynt.
0:S - lambda sonda (obecng).

OBD - systém palubni diagnostiky motoru, vyZadovany technickymi ptedpisy. Terminy pro
jeho zavedeni jsou uvedeny v Ptiloze €. 3 tohoto Metodického postupu.

SAS - (angl. Secondary Air System) subsystém ptidavného vzduchu, vhanéného pied
katalyzator.

SCR - subsystém selektivni katalytické redukce zajist'ujici likvidaci NOx.
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SPN - (angl. Suspect Parameter Number) jedna se o jednoznacnou identifikaci diagnostického
parametru (pouze pro SAE J1939).

UEGO - sirokopasmova lambda sonda.

UREA - mocovina, provozni kapalina SCR.
TDP - vysvétlujici text do poznamky protokolu
TSK - technicka silni¢ni kontrola

TWC - (angl. Three Way Catalyst) tficestny katalyzator.

Ramcové postupy méreni emisi pro jednotlivé skupiny vozidel

Vozidlo se k méfeni emisi pfistavuje s dostateCnym mnozstvim paliva a provoznich kapalin.
V ptipadé vicepalivovych vozidel musi byt dostatek paliva v obou nadrzich.

Pfi méfeni emisi vozidel se provadi vSechny ukony spojené s kontrolou a méfenim emisi
vozidel. Zkouska se pfedcasné ukonci se zavadou vzdy, jestlize zjiSténa zavada bezprostiedné
znemoznuje pokracovat v procedufe nebo tehdy, pokud by bezprosttedné ohrozovala
bezpe&nost obsluhy nebo vedla k poskozeni motoru resp. vozidla®. Zkousku je také mozné na
zadost zdkaznika ptedcasné ukoncit a v tomto ptipad€ se prohlidka stornuje, v tomto piipadé
se protokol o méfeni emisi vozidla nevystavuje. VIS TP se pouze zaznamena divod
stornovani mefeni emisi vozidla.

Odchylky od standardnich postupll jsou popsany v kapitole Technické silni¢ni kontroly nebo
v Piiloze 7 tohoto metodického postupu nebo v aktudlnich sdélenich Ministerstva dopravy
(dale jen ,,ministerstvo®) nebo ve sdélenich vyrobcii/akreditovanych zastupct, publikovanych
prostfednictvim ministerstva.

I. Pro vozidla se zaZzehovymi motory s nefizenymi systémy se aplikuji tyto dil¢i postupy:
1. identifikace vozidla ad a),
2. vizualni kontrola ad b) a
3. méfeni koncentraci Skodlivych slozek (zdzehové motory) ad e).
Zohledni se pfitom zasady uvedené dil¢imi postupy v bodech g), h) a j). V pfipad¢, Ze neni

pouzit on-line pfenos, pfipoji se k zdznamniku zdvad vozidla a k protokolu vypis z pfistroje.

I1. Pro vozidla se zdZehovymi motory s fizenymi systémy bez OBD se aplikuji tyto dilci
postupy:

1. 1identifikace vozidla ad a),

2. vizualni kontrola ad b),

2 Napf. ztrata tlaku oleje, uvolnéni/destrukce rotujicich &asti, zjevné netésny vyfuk, piehtivani motoru, chybné
pracujici omezovac otacek vznétovych motort apod.
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3. diagnostika systému fizeni motoru ad d) a
4. méfeni koncentraci skodlivych slozek (zaZzehové motory) ad e).

Zohledni se pfitom zasady uvedené dil¢imi postupy v bodech g), h) a j). V ptipad¢€, ze neni
mozné diagnostikovat systém fizeni motoru on-line, pfipoji se k zdznamniku zévad vozidla
a k protokolu vypis z ptistroje. Pokud externi specializovany piistroj pro diagnostiku systému
fizeni motoru nepodporuje vypisy, uvede se tato skutecnost do poznamky zaznamniku zavad
vozidla a do protokolu spolu s oznacenim typu piistroje.

Za vozidla bez OBD se pro ucely tohoto Metodického postupu povazuji i vozidla
z neevropskych zemi, vybavena nékterou z verzi OBD, uvedena do provozu nejpozdéji do
31.12.2000.

III. Pro vozidla se zdzehovymi motory s fizenymi systémy s OBD se aplikuji tyto dil¢i
postupy:

—

identifikace vozidla ad a),
2. vizualni kontrola ad b),
3. diagnostika systému fizeni motoru ad c),
4. v zavislosti na vysledku bodu 3 fakultativné procedury ad 1) a
5. méfeni koncentraci Skodlivych slozek (zazehové motory) ad e).
Zohledni se pritom zasady uvedené dil¢imi postupy v bodech g) az j), primarné se pouzivaji
on-line pfenosy dat.
IV. Pro vozidla se vznétovymi motory s nefizenymi systémy se aplikuji tyto dil¢i postupy:
1. identifikace vozidla ad a),
2. vizualni kontrola ad b) a
3. méfeni koufivosti ad f).
Zohledni se pfitom zasady uvedené dil¢imi postupy v bodech g), h) a j). V pfipadé¢, Ze neni

pouzit on-line pfenos, pfipoji se k zdznamniku zédvad vozidla a k protokolu vypis z pfistroje.

V. Pro vozidla se vznétovymi motory s fizenymi systémy bez OBD se aplikuji tyto dil¢i
postupy:

1. 1identifikace vozidla ad a),

2. vizualni kontrola ad b),

3. diagnostika systému fizeni motoru ad d) a

4. méfeni koufivosti ad f).

Zohledni se pfitom zasady uvedené dil¢imi postupy v bodech g), h) a j). V ptipad¢, Ze neni
mozné diagnostikovat systém fizeni motoru on-line, pfipoji se k zaznamniku zavad vozidla
a k protokolu vypis z pfistroje. Pokud externi specializovany pfistroj pro diagnostiku systému
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fizeni motoru nepodporuje vypisy, uvede se tato skutecnost do poznamky zaznamniku zavad
vozidla a do protokolu.

Za vozidla bez OBD se pro ucely tohoto Metodického postupu povazuji i vozidla
z neevropskych zemi, vybavena nékterou z verzi OBD, uvedend do provozu nejpozdéji do
31.12.2002.

VI. Pro vozidla se vznétovymi motory s fizenymi systémy s OBD se aplikuji tyto dilci
postupy:

1. identifikace vozidla ad a),

2. vizualni kontrola ad b),

3. diagnostika systému fizeni motoru ad c),

4. v zavislosti na vysledku bodu 3 Gprava méticiho postupu ad i) a

5. méfeni koufivosti ad f).
Zohledni se pfitom zasady uvedené dil¢imi postupy v bodech g) az j), primarné se pouzivaji
on-line pfenosy dat.
VII. Pro vozidla pohanéna motory mazanymi smési paliva s mazivem se aplikuje nasledujici
zv1astni postup:

1. identifikace vozidla ad a),

2. vizudlni kontrola ad b) a

3. diagnostika systému fizeni motoru ad d), pokud je vozidlo vybaveno motorem
s fizenym emisnim systémem.

Do poznamky zaznamniku zévad vozidla a do protokolu se uvede "Aplikovan zvlastni postup
pro vozidla pohanéna motory mazanymi smési paliva s mazivem.".

VIII. Pro vojenska vozidla opatfend vojenskou poznavaci znackou a spadajici do kategorie
"Vojenska zabezpecCovaci vozidla" podle vyhlasky ¢. 100/2018 Sb., o technické zplsobilosti
a pravidelnych technickych prohlidkach vojenskych vozidel se aplikuje nasledujici zvlastni
postup:

1. identifikace vozidla ad a)’ a
2. vizudlni kontrola ad b).

Do poznamky zaznamniku zdvada vozidla a do protokolu se uvede "Aplikovan zvlastni
postup pro vojenska vozidla.".

IX. Pro vozidla, jeZ maji zapsanu historickou plivodnost vozidla v technickém priikazu a jsou
vybavena motory s nefizenymi systémy, se aplikuje nasledujici zvlastni postup:

3 Tato vozidla jsou rovnéZ vyjmuta z provadéni fotodokumentace
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1. identifikace vozidla ad a) a
2. vizualni kontrola ad b).

Pti zadavani vozidla do IS TP se vybere jako zakladni palivo ,,smés*“ a emisni systém
,hefizeny“. Do pozndmky zaznamniku zavad vozidla a do protokolu se uvede "Aplikovan
zvlastni postup pro vozidla s prokazanou historickou ptivodnosti.".

Historickou ptivodnost je vedle zapisu v technickém prikazu mozné prokézat t€Z dolozenim
dokladu o historické ptivodnosti (klubova testace, ptip. pritkaz FIVA) nebo zapisem v IS TP.

Dilc¢i postupy
a) identifikace vozidla

Kontrola identifikacnich udaji vozidla

Kontroluje se shoda skutecného provedeni a identifika¢nich daji (VIN, neni-li, pak vyrobni
¢islo podvozku vozidla, vyrobni §titek, typ motoru) vozidla s tdaji uvedenymi v technickém
prikazu a v osvéd€eni o registraci vozidla, pfipadné s jinou dokumentaci k vozidlu. Kontrolni
technik souc¢asné ovéti, zda ma dana SME povoleni méfit piislusné vozidlo v¢. druhu pohonu*
a zda ma potiebné technické podklady pro méteni.

V ptipad¢ vicestupiiové vyroby v souladu s pozadavky globalni homologace
podle smérnice 2007/46/ES a novéjSich (vstup v G¢innost od 2010-2014),
spoc¢ivajici ve vyrobé ndstavby na homologovany podvozek nebo pii
dostavbé vozidla na podvozek urceny k dostavbé je pro ucely méteni emisi
rozhodujici vyrobce zékladniho podvozku. Vozidla maji v tomto piipadé
dva vyrobni §titky v nasledujicich variantach:

a) vozidlo ve 2 stupnich vyroby mé na druhém vyrobnim Stitku oznaceni
"stupen 2" (ev. "stufe 2", "step 2" apod. dle jazykové mutace), tento Stitek se
umist'uje pobliz plivodniho vyrobniho §titku a miZe na ném byt uvedeny
odliSny vyrobce 1 odlisné findlni VIN vozidla na 1-9 pozici oproti
puvodnimu Stitku.

b) vozidlo po dostavbé ma druhy Stitek umistény obvykle na néstavbé, jako
vyrobce je zde uveden vyrobce nastavby a vyrobni Cislo néastavby je odlisSné
od VIN podvozku.

4 SME provozované na zakladé "Opravnéni" a "Osvéd&eni" maji svoji innost vazanu na piislusnou znacku,
SME provozované na zéklad¢ "Povoleni" a STK se stanovis§tém méfeni emisi na kategorii vozidla.
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I vnéjs§im vzhledem identické obytné automobily mohly byt vyrobeny
nékolika zplsoby, podle toho se bude lisit zakladni identifikace vozidla:

a) vozidlo bylo vyrobeno jako kompletni v jednom stupni v prvovyrobe¢,
v tomto pfipad¢ bude identifikace podle znacky a typu v souladu s doklady
vozidla

b) vozidlo bylo vyrobeno formou pfestavby, v tomto piipadé bude opét
identifikace podle znacky a typu v souladu s doklady vozidla

¢) vozidlo bylo vyrobeno vicestupiiovou vyrobou nebo dostavbou na
podvozek - v tuto chvili je pro identifikaci rozhodujici znacka resp. typ
puvodniho podvozku; nejsou-li tyto tdaje patrné z dokladi, je nutné vyuzit
informaci z vyrobniho S$titku (podvozku, I. stupné vyroby), popfiipadé
dohledat typ vozidla v databazi ZTP.

V ptipadé, Ze se jednd o vozidlo pohanéné LPG/NG, je nezbytné v souladu s vyhlaskou
¢.341/2014 Sb., o schvalovani technické zptisobilosti a o technickych podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé¢jSich ptedpisi, identifikovat pouzitou
palivovou soustavu a na zaklad¢ toho rozhodnout, zda ma SME nebo STK povoleni méfit
pfedmétny druh pohonu a mé k nému potiebné technické podklady pro méfeni. Mohou nastat

tyto ptipady:
1) palivova soustava LPG/NG pochazi z prvovyroby,

i1) palivova soustava LPG/NG pochazi z dodatecné ptestavby a lze ji v kliovych
komponentech ztotoznit s nékterou z prestavbovych souprav typoveé schvalenych
\% CR,

iii) palivova soustava LPG/NG pochazi z dodate¢né ptestavby, ale nelze ji ztotoznit
s zadnou z piestavbovych souprav typové schvalenych v CR - v tomto piipadé
nema SME, STK opravnéni méfit ptisluSné vozidlo. Do této skupiny budou patfit
napt. vSechny prestavby provedené podle R115 v zahranici, pokud ptivodni drzitel
R115 nema4 zastoupeni v CR. Méfeni emisi mize provést pouze technicka zkusebna
MD CR.

K identifikaci palivové soustavy LPG/NG vyuzijeme vSechny dostupné
technické podklady, které konfrontujeme s fyzickym provedenim vozidla.
Technickymi podklady rozumime zejména dokumentaci a vyjadieni
(stanoviska) vyrobce vozidla, vyrobce piestavbové sady LPG/NG nebo
drzitele typového schvaleni piestavby. Lze vyuzit téZ homologacni a
piestavboveé Stitky.

Za klicové komponenty z hlediska méfeni emisi povazujeme: regulator,

fidici jednotku, sméSovac a vstiikovace.
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V ptipadé, ze STK nebo SME nemaji povoleni méfit ptislusny druh pohonu,
méteni emisi vozidla se odmitne. Protokol se v tomto ptipadé nevystavuje.
Do IS TP se uvede divod storna ve tvaru:

EO1 - Neni opravnéni/povoleni pro méfeni soupravy LPG/NG

E02 - Neni k dispozici technické vybaveni nebo potiebné technické
podklady k méfeni emisi vozidla

Vyhodnoceni pro SME: Do zaznamniku zavad vozidla a do protokolu se uvadi identifikace
vozidla podle Technického priikazu, pfipadné jiné dokumentace. Skutecny stav, pokud je
odlidny®, se pouze uvede do poznamky zaznamniku z4vad vozidla a do protokolu. Nem4 vliv
na hodnoceni vysledku métfeni emisi vozidla, nebot’ emisni chovani hodnotime vzdy vuci
skutenému provedeni motoru. Rovnéz nehodnotime absenci nckterého z identifikatorti
s vyjimkou pfipadu, kdy chybi vSechny identifikatory (viz nize), tuto skutecnost opét pouze

zapiseme do poznamky.

Vyhodnoceni pro STK (na stanovisti méfeni emisi) a pii TSK: Klasifikace zjisténych zavad se
provede v souladu s Prilohou ¢. 1 vyhlasky ¢. 211/2018 Sb. (TSK Piiloha ¢. 1 vyhlaska
¢. 82/2012 Sb.). Emisni chovani hodnotime vzdy vici skutecnému provedeni motoru. Pfi TSK

zaroven postupuji v souladu s kapitolou Technické silni¢ni kontroly.

S ohledem na skutec¢nost, ze méteni emisi vozidla mize byt subdodavka pro
technickou prohlidku pfed schvalenim technické zptisobilosti (naptf. po
prestavbe), mize dojit 1 k situaci, Ze je vozidlo jiného provedeni nebo je
v ném nainstalovan jiny hnaci agregat.

Neni-li vozidlo vybaveno Zadnym identifikatorem (neexistujici nebo
necitelny VIN a soucasné neexistujici nebo necitelny vyrobni Stitek),
v méfeni emisi se dale nepokraCuje. Kontrolni technik v tomto ptipadé
zaznamena do zaznamniku zdvad vozidla:

- neexistujici nebo necitelny VIN podle kontrolniho tkonu 0.2.1.1

- neexistujici nebo necitelny Stitek podle kontrolniho tkonu 0.2.2.1.2.

SME nasledné vystavi protokol o méfeni emisi vozidla, kde budou zjisténé
zavady zaznamenany.

5 Analogicky se postupuje i v piipadé vyrezlého, zjevné neoriginalniho nebo znehodnoceného VIN vozidla
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Hodnoceni zavady (v SME jen ptipady, kdy vozidlo neni vybaveno zadnym identifikatorem):

Zjistény stav Piitazeny KU Stupeini
VIN / vyrobni ¢islo podvozku nenalezeno 0.2.1.1 B
Vyrobni stitek vozidla chybi (vozidla uvedena do provozu od 0.2.2.1.2 B
1.1.2002)

Neschvalena ptrestavba na LPG / NG / H» 6.1.3.8.1 B

Kontrola shody typu motoru

S ohledem na zadkonné pozadavky je nezbytné do pozndmky protokolu vzdy uvést vétu ve
tvaru: "Typ motoru instalovaného ve vozidle souhlasi/nesouhlasi s typem motoru uvedenym
v dokladech". Pti kontrole se postupuje podle pokynt a dokumentace vyrobce, pfi zohlednéni
nasledujicich pokynu:

Nejprve zkontrolujeme, zda typ motoru, ktery je na ném vyznaceny, odpovidd Udajim
v technickém prikazu, piipadné jiné dokumentaci. Musime si vSak uvédomit, ze vyrobce
vozidla neni povinen typ na vlastnim motoru vyznacovat. Rovnéz tak fada vyrobcl

nevyznacuje typ motoru od prvni pozice fyzického znaceni, u jinych zase tvoii specifikace
typu pouze cast celého znaceni na motoru.

V piipad¢, Ze neni na motoru jeho typ vyznacen (muze tak nastat napiiklad pfi vyménéach
celych motori nebo bloki motorli, které jsou dodavany jako ndhradni dil bez znaceni),
musime se fidit pouze vnéjSimi znaky, ptisluSenstvim, dostupnou dokumentaci a zkuSenostmi.
Pfitom vezmeme v tivahu zejména tyto znaky:

e pouzivané palivo (BA, NM, LPG, NG)

e usporaddni a provedeni palivové soustavy (jeden/vice karburatort, vstfikovani
mechanické/jednobodové/vicebodove, vstiikovani nepifimé - nizkotlaké/pfimé -
vysokotlaké, ¢erpadlo fadové/rotacni/commonrail/PD/PLD apod.)

e pocet valci a jejich usporadani

e saci a vyfukovy trakt a piisluSenstvi (pfeplinovani, EGR, SCR, SAS, Katalyzatory,
DPF, lambda sondy, NOx sondy apod.)

e upevnéni motoru ve vozidle (zjevné modifikace)

e identifikaci v rdmci fidici jednotky motoru, jsou-li tyto udaje k dispozici (¢islo
software, kontrolni soucet, vykonova charakteristika apod.)

V pftipadé, Ze neni mozné typ motoru instalovaného ve vozidle identifikovat
ani podle vné&jSich znaki, méfeni emisi vozidla se odmitne. Protokol se v
tomto piipadé nevystavuje, do IS-TP se uvede diivod storna ve tvaru:

EO3 - Nenalezen/nezjistén typ motoru
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Hodnoceni zavady neshodného typu motoru pro STK a MEJ:

Zjistény stav Piitazeny KU Stupeini

Typ motoru, instalovany ve vozidle, neodpovidd dokladim 0.3.1.1 B
nebo predlozené dokumentaci

Prirazeni diagnostickych parametri k vozidlu

Na zéklad¢ provedené identifikace vozidla provedeme piifazeni diagnostickych parametrii
a limitd méteni podle tidajii vyrobce vozidla nebo ze schvalenych databazi. V ptipadé, ze
vyrobce vozidla limity nestanovuje, pouZziji se obecné limity podle vyhlasky ¢. 211/2018 Sb.,
resp pii TSK podle vyhlasky ¢. 82/2012 Sb.

U vozidel kategorii M2, M3, No, N3, T nebo C se vznétovymi motory, pro ktera vyrobce
nestanovil hodnotu volnobéznych a referencnich otacek a tyto tidaje nejsou zfejmé ani z IS
TP, se tyto otacky stanovi v souladu s Ptilohou €. 8 tohoto Metodického postupu.

b) vizualni kontrola

Provede se kontrola skupin a dila ovliviiyjicich tvorbu emisi Skodlivin. Posuzujeme uplnost
a tésnost prislusnych soustav, tésnost motoru, neptipustné modifikace a nepiimétené opravy.
Kontrola ostatnich zatizeni urcenych ke snizovéani emisi se provede v rozsahu stanovenym
vyrobcem vozidla.

S ohledem na bezpe¢nost a ochranu zdravi pracovniki STK a SME je nezbytné pred
zahajenim méteni zkontrolovat motor vozidla a jeho ptisluSenstvi z hlediska jeho technického
stavu, Uplnosti, Unikd provoznich médii, stavu rotujicich soucasti, femenic, fement,
ventilatord a dalSich pomocnych pohont.

V ptipadé, ze vozidlo vykazuje zjevné zavady bezprostfedné ohroZujici
bezpecnost obsluhy nebo Zivotni prostiedi (poSkozené rotacni soucdsti,
uniky paliva, masivni Gniky provoznich kapalin, poskozena elektroinstalace
hrozici zkratem s néaslednym pozarem apod.) nebo zavady, znemoZzhujici
objektivitu méfeni emisi vozidla (zjevné netésny vyfukovy systém), uvede
se tento stav do zdznamniku zévad vozidla a do protokolu a méfeni se
ukonci.

Hodnoceni zavady:

Pokud je nektera vizualné kontrolovana cast vozidla Spatné piistupna (napf.
vlivem montazni polohy, zakrytovani apod.), ma kontrolni technik vynalozit
maximum usili pro provedeni kontroly. Nelze-li ani za pouziti legislativné
vyzadovanych pomiicek na SME kontrolu ¢aste€né nebo zcela provést,
popise se tento stav do poznadmky zaznamniku zavad vozidla a do protokolu
s uvedenim kodu E04, nasledovany divodem neprovedeni, napf-.:

"TDP: E04 - systém odvétrani nddrze zcela nepfistupny, zapouzdien v
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podbéhu kola"

Pii kontrole primarné postupujeme podle pokynl vyrobce vozidla, zvlaStni pozornost je
pritom tfeba vénovat zejména nasledujicim celkim:

Tésnost palivové soustavy

Palivova soustava musi byt tésna, jakékoli uniky paliva jsou nepfipustné. Motor musi byt pii
kontrole nastartovany na volnob¢h a v piipadé vicepalivovych vozidel zvolen odpovidajici
druh paliva. U vozidel, ktera nejsou vybavena uZivatelskym piepinaéem pouzivaného paliva®,
je tfeba veénovat pozornost tomu, kterym z paliv je motor pohdnén a kontrolu tésnosti
vztdhnout k aktualné pouzivanému palivu. Vyrobce v tomto piipadé mize umoznit prepnuti
paliv specifickym servisnim ukonem, je potfeba postupovat podle jeho pokynii.

Detekcei uniku paliva u soustav LPG/NG/H> provadime detektorem, vyhovujicim pozadavkim
vyhlasky €. 211/2018 Sb., schvalenym pro sit STK. Vysledek kontroly se zaznamena do
zdznamniku zavad vozidla a nasledné je pfenesen do protokolu o méfeni emisi vozidel.

Detekei uniku paliva u ostatnich soustav (BA, NM) provadime zpravidla vizualné¢ nebo
s pomoci vhodného servisniho detektoru. Vysledek zahrneme pod vizudlni kontrolu vozidla.

Kontrole palivového vedeni podléha i vétev, ptivadéjici palivo k nezavislému topeni.

Hodnoceni zavady:

Zjistény stav Piitazeny KU | Stupeii
Drobna netésnost palivové nadrze, prolinani paliva, zapach 6.1.3.1.1 B
Netésnost palivové nadrze, odkapavani paliva 6.1.3.1.3 C
Zjevny unik palivovych vyparti do prostoru pro cestujici 6.1.3.14 C
Netésné hrdlo palivové nadrze, Gnik paliva 6.1.3.3.2 C
Poskozené vedeni paliva, drobné netésnosti, prolindni, zépach, 6.1.3.5.2 B

poskozené spony, Sroubeni

Poskozené palivové vedeni, odkapavani paliva 6.1.3.54

Hromadéni maziva v ochrannych krytech motoru nebo v 6.1.3.7.1
motorovém prostoru, bezprostiedné neohrozujici bezpecnost

Pronikani LPG/NG do prostoru pro cestujici z palivové soustavy 6.1.3.8.5 C
motoru
Pronikani LPG/NG do prostoru pro cestujici z palivové soustavy 6.1.3.9.5 C

6 Napf. Skoda Octavia CNG, VW Golf CNG, vozidla jsou viak koncipovana tak, Ze jsou pfednostné pohanéna
CNG
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nezévislého topeni

Unik oleje nebo jiné provozni kapaliny 8.4.1.1.1

Unik oleje nebo jiné provozni kapaliny, které bezprostiedné 8.4.1.1.2
poskozuji zivotni prostiedi nebo ostatni ucastniky silni¢niho
provozu

Sani motoru

Kontrolu zaméfime na uplnost, zjevné modifikace (nahrady télesa vzduchového filtru
sportovnimi filtry vzduchu resp. tzv. kity pfimého sani), stav turbodmychadla a regula¢niho
ustroji, stav mezichladict stlaceného vzduchu, montéaz tzv. vyvySeného sani terénnich vozidel
(tzv. Safari Snorchl - podléhd schvaleni, musi byt oznafen schvalovaci znackou), stav
ptedehiivani teplého vzduchu od vyfuku.

U vozidel dodate¢n¢ upravenych na pohon LPG/NG se n¢kdy vyfazuje z ¢innosti naporové
sani (je provedeno piepojeni vstupu sani z prostoru za predni maskou ¢i pod naraznikem do
motorového prostoru) 1 predehiivani teplého vzduchu od vyfuku. V téchto ptipadech takovy
stav nehodnotime jako zavadu.

Hodnoceni zavady:

Zjistény stav Piitazeny KU | Stupeit

Neschvalend prestavba, montdz neschvalenych doplikd, 0.3.1.1 B
podléhajicich schvéleni nebo homologaci

Zmeéna nebo uprava, podléhajici zapisu do dokladi k vozidlu, neni 0.3.1.2 B
v téchto dokladech zapsana

Vyfukovy systém

Kontrola je zaméfena na tésnost, uplnost (zjevné chybégjici katalyzatory, DPF, EGR a dalsi
komponenty a systémy pro snizovani emisi Skodlivin), viditeln4 poSkozeni (zejména trhlinky
v okoli lambda sond), upevnéni lambda sond (nepfipustné je upevnéni prostiednictvim
riznych mezikusti apod.), té€snéni ptfirub a spoji, upevnéni tepelnych Stiti a zjevné
nepiipustné modifikace (napf. montaz sportovnich tlumict vyfuku).
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6‘1@0%/2012 03/06/2012
Mezikus upevneni kontrolni lambda sondy za ...a jeho montaz na vozidle (zdroj: internetové
katalyzatorem, otupujici jeji reakci... diskuzni skupiny)

U vyfukovych systémil vyusténych smérem vzhiiru se miiZzeme setkat s tzv.
konstrukéni netésnosti vyfukového systému, zplsobenou odvodiiovacimi
otvory. V téchto ptipadech postupujeme podle pokynl vyrobce a takovy
stav jako zavadu nehodnotime. Jestlize vyrobce zvlastni pokyny neuvadi, je
nezbytné tyto konstrukéni netésnosti pii nasledném méteni emisi vozidla
vhodnym zpiisobem docasné eliminovat.

Osobni automobily se zdzehovymi motory schvalené v trovni "Euro 1" a novéj$i musi byt
vybaveny katalyzatory. Zjevnou nepfitomnost nebo poskozeni katalyzatoru hodnotime jako
zavadu. Osobni automobily se vznétovymi motory schvalené v urovni "Euro 2" a novéjsi
musi byt vybaveny katalyzatory. Zjevnou neptitomnost katalyzatoru hodnotime jako zavadu.
Osobni automobily se vznétovymi motory schvalené v trovni "Euro 5" resp. nékladni
v urovni "Euro 6" a novéjs$i musi byt vybaveny DPF filtry. Zjevnou nepfitomnost ¢i poskozeni
DPF filtru hodnotime jako zavadu.

Poznamka: Vybaveni vozidla DPF filtrem pozname bud'to podle emisni urovné, podle které
bylo vozidlo homologovano (u osobnich automobilii "Euro 5", u ndkladnich "Euro 6"; neni
dosud znam pripad, Ze by vozidlo emisni limity splnilo bez téchto filtrii) nebo podle urovne
kourivosti, udané na Stitku vozidla. Pokud je na stitku uvedena kourivost 0.5 m! a nizsi, bylo
vozidlo z vyroby jednoznacné vybaveno DPF filtrem.

v

Osobni automobily se vznétovymi motory, vyrobené v emisni Grovni "Euro2" a novéjsi jsou
vybaveny EGR ventily. Tyto ventily nesmi byt odstranény ani zneprGchodnény. Zjevnou
nepiitomnost nebo nefunkénost téchto ventilt v¢. jejich ovladaciho mechanismu hodnotime
jako zavadu.
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Hodnoceni zavady:

Zjistény stav Piitazeny KU | Stupeit

Netésnost vyfukového systému bez vlivu na méfeni, tj. 6.1.2.1.2 B
nezavislého topeni nebo pracovni néstavby

Poskozené upevnéni vyfukového systému 6.1.2.2.2

Poskozeni nebo modifikace komponent vyfukového systému, 6.1.2.2.3
destrukce vnitinich dild, nepriichodnost, neschvalené tlumice.

Nevhodné vyusténi koncovky vyfuku 6.1.2.3.1

Pronikéni vyfukovych plynti z motoru nebo nezavislého topeni do 6.1.2.3.2
prostoru pro cestujici

Jiny zjevny zésah do vyfukového systému, ovliviiujici jeho funkci 6.1.2.4.1 B
nebo bezpecnost

Chybéjici nebo poSkozené katalyzatory, DPF, EGR, lambda sondy 8.2.1.1.1 B
a dal$i komponenty pro snozovani emisi (zdzehové motory).

Chyb¢jici nebo poskozené katalyzatory, DPF, EGR, lambda sondy 8.2.2.1.1 B
a dal$i komponenty pro snozovani emisi (vznétové motory).

Netésnost vyfuku nebo komponent pro snizovani emisi s vlivem 8.2.1.1.2 B
na méfeni (zaZzehové motory)

Netésnost vyfuku nebo komponent pro sniZovani emisi s vlivem 82.2.1.2 B
na méfeni (vznétové motory)

Palivova soustava

Kontrolujeme zejména na tésnost (viz prvni bod vizudlni kontroly) a dodrZeni odpovidajicich
vzdalenosti od zdrojl tepla. Soucasti palivové soustavy je rovnéz plnici hrdlo a plnici vedeni.

U vozidel pohdnénych LPG/CNG/NG musi byt vSechny soucésti, co jsou ve styku s plynem,
s vyjimkou pevnych palivovych trubek a sméSovace LPG, pracujiciho s tlakem niz§im jak
20 kPa, homologovany’ podle odpovidajicich piedpisti (EHK ¢&. 67.00, EHK ¢&. 67.01, EHK
¢. 110.00 a EHK ¢. 110.01) v zavislosti na roku piestavby nebo vyroby vozidla podle toho,
zda se jedna o vozidlo z prvovyroby nebo o vozidlo pfestavéné. Pozornost je nutné vénovat
zejména flexibilnim hadicim, kterym homologace Casto chybi.

Odvétrani palivové nadrze
Kontrole podléhaji vozidla se zdzehovymi motory, vyrobena od r. 1993, kde je systém
odvétrani palivové nadrze pristupny bez demontaze dalSich dila ¢i skupin. Zkontrolujeme stav

7 Viz téz nésledna kapitola Zastavba komponent plynového pohonu
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odvétravacich hadic a pfitomnost uhlikového filtru. Zjevné odstranéni komponent nebo
nefunk¢nost systému odvétrani nadrze ¢i uhlikového filtru hodnotime jako zavadu.

Hodnoceni zavad palivové soustavy:

Zjistény stav Piifazeny KU | Stupeti

Provedeni palivové nadrze v rozporu s predpisy, chybéjici 6.1.3.1.2 B
homologace (LPG, NG, H2), propadld zivotnost, nepfistupna
nadrz, vzdalenost od zdrojt tepla

Poskozené upevnéni palivové nadrze ve vozidle 6.1.3.2.1

Poskozené nebo nekorektni nizkotlaké palivové vedeni vE. spoji, 6.1.3.5.3
chybéjici homologace (LPG, NG, H»), vzdéalenost od zdrojl tepla

Poskozené nebo nekorektni upevnéni palivového vedeni 6.1.3.6.2
Poskozené nebo chybéjici tepelné stity palivové nadrze nebo 6.1.3.7.2

vedeni paliva

Odvétrani klikové skriné

Kontrole podléhaji ¢tyfdobé zazehové motory vozidel vyrobenych od r. 1972. Kontrolujeme
pfitomnost a prichodnost. Odvétrani musi byt provedeno formou recirkulace do sani motoru
(obvykle do télesa vzduchového filtru za filtraéni vlozku), nesmi ustit do volné atmosféry.
V krajnich ptipadech mize byt zavedeno do dostatecné veliké vyrovnavaci nadobky (objem
nejméné 2 litry), kterd jiz mize byt skrze prepazky odvétrana do atmosféry. Na odvétrani
klikové skiin€¢ motoru se zamétime zejména u vozidel dodatecné piestavénych na LPG/NG —
1 zde musi byt funkéni. V pfipadé pochybnosti vytdhneme olejovou mérku a nasadime na ni
plynotésny (PVC) saek - nesmi dojit pii volnob&hu motoru k jeho nafukovani.

Stav elektroinstalace a pridavnych elektronickych zarizeni tiretich stran

Nesmi byt zjevné narusend, kabelové svazky nesmi byt prodiené, veskeré vodi¢e musi byt
izolované, konektory nesmi byt zjevné poSkozené nebo uvolnéné. Modifikace systému fizeni
motoru se kontroluje na zjevné manipulace, piiklady (nikoli v§ak vyCerpavajici) téchto uprav
jsou uvedeny v Pfiloze €. 4 tohoto Metodického postupu.

Hodnoceni zavady:

Zjistény stav Piitazeny KU | Stupen
Poskozeni elektrickych kabell nebo izolaci 4.11.3.2 B
Nevhodné oprava nebo modifikace elektroinstalace 4.11.4.1 B
Nevhodna oprava nebo modifikace elektroinstalace, pti které hrozi 4.11.4.2 C
bezprostifedni nebezpeci vzniku elektrického zkratu nebo pozaru
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Zjevny zasah do fidici jednotky nebo jeji poSkozeni, odlisna fidici 6.1.9.1 B
jednotka

Zjevna neschvalena uprava motoru (tuning) 6.1.9.2

Pouziti piidavnych (korek¢nich) fidicich jednotek nebo 6.1.9.3
signalovych simulatort

TDP: EOS - korekéni jednotky fizeni motoru

Stav SCR a hladina mocoviny v systému

V pfipad¢ signalizace nizkého stavu mocoviny se pfed méfenim emisi vozidla doplni
v potiebném mnozstvi. SCR katalyzator je soucasti vyfukového systému, pied katalyzator usti
trysky vstfikovani mocoviny, za katalyzatorem je NOx cidlo. Nadobka AdBlue musi mit
signalizaci stavu hladiny na pfistrojové desce. Po vypnuti motoru je u vétSiny systémui
zietelné slySet automaticky proces ¢isténi trysek po dobu cca 1-2 minut, ktery nesmi byt
nasilné ukoncen odpojenim akumulétora.

Hodnoceni zavady:

Zjistény stav Piitazeny KU | Stupeit
Zasah do systému SCR, chybé&jici nebo poSkozené komponenty 82.2.13 B
systému SCR

Pouziti signalového simulatoru SCR 82.2.13 B
TDP: E06 - korek¢ni jednotky SCR/NOx

Zastavba komponent plynového pohonu

Kontrola zastavby komponent plynové ¢asti palivové soustavy se provadi podle Metodiky
MDCR KM/A 28.s4 (vozidla pohanéna LPG), KM/A 29.s2 (vozidla pohanéna CNG)
v souladu s pozadavky platnymi v dobé piestavby (pfestavéna vozidla) resp. dobé vyroby
vozidla (vozidla z prvovyroby), se zohlednénim aktuilniho stavu EHK R115, EHK R67
a EHK R110 a pti respektovani doposud vydanych stanovisek a instrukci ministerstva®. Byla-
1i ke kontrole spolu s vozidlem ptedloZena Pfiloha k technickému pritkkazu, hodnoti se soulad
zastavby s touto piilohou. Obsahuje-li vozidlo Stitek pfestavby dle EHK 115, hodnoti se
soulad zéstavby s timto Stitkem.

$ Zejm. instrukce MDCR &.j. 97/2004-150-SCH2/1 ze dne 26.1.2004 tykajici se piistoupeni jednotlivych statt k
homologa¢nim piedpisim
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© 20 115R-00 0049

Ukdzka typového stitku homologované prestavby dle EHK 115 (zdroj: TUV SUD Czech s.r.0.)

Jestlize byl zjiStén nesoulad zastavby s pfedepsanymi pozadavky nebo
plynovd cast palivové soustavy obsahuje poSkozené komponenty
(mechanicky, korozn¢), vozidlo se hodnoti zdvadou. Kontrolni technik
vystavi protokol o métfeni emisi vozidla s uvedenim zavady, do poznamky se
uvedou podrobnosti v rozsahu stupné zavady vaZzna/nebezpecna.

Pfi hodnoceni korozniho poskozeni nadrze, tyka se zejm. ocelovych nadrzi umisténych pod
vozidlem, je tfeba vénovat pozornost piredevSim hloubkové (napt. dilkové) korozi, kterd
ztencuje tloustku stény nadrze. Hodnoceni se provadi subjektivné v souladu s doporucenimi
vyrobce nadrzi, lze pfitom téZ vyuzit normy ISO 19078; vybér typickych poskozeni
s doporucujicimi kritérii pro hodnoceni je uveden v Ptiloze ¢. 6 tohoto Metodického postupu.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat Zivotnosti LPG, CNG/LNG a H; nadrZzi. Stav nadrzi spolu
s jejich identifika¢nimi Udaji se uvadi do pfilohy protokolu. Neni-li Zivotnost nadrZze pfimo
vyznacena na jejim Stitku (datum expirace, zna¢eno napt. "EXP...", "DO NOT USE
AFTER ..." apod.), urCuje ji jeji vyrobce. Pokud neni vyrobni Stitek nadrze nebo potiebny
idaj k uréeni Zivotnosti dostupny®, je mozno postupovat nisledovné:

1. Nejprve lze vyuzit moznost tzv. nahradniho Stitku, ktery nékteti vyrobci umist'uji do
blizkosti uzaviraciho ventilu za ptedpokladu, ze neni poSkozeny a tdaje na ném nejsou
zjevné modifikované. Kontrolni technik v tomto pifipadé uvede do poznamky, ze
vyuzil informace z ndhradniho Stitku.

2. Nelze-li vyuzit ani informace nahradniho S§titku podle bodu 1, je mozné cerpat
z vyjadieni vyrobce nadrze (vozidla, plynové soupravy) nebo jeho zastupce, toto
vyjadieni vSak musi obsahovat identifikaci nadrze, pouZzité ve vozidle; kopii tohoto

% Pro prestavby, provedené od 09/2017, musi byt informace o Zivotnosti nadrZe uvedena téZ v nivodu k obsluze
pro kone¢ného uzivatele.
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vyjadieni kontrolni technik pfilozi k protokolu. Jako ¢islo homologace nadrze se do
ptilohy protokolu uvede udaj ve tvaru E99 67R-000001 pro LPG, E99 110R-000001
pro CNG/LNG nebo E99 134R-000001 pro Ha.

3. V pfipadé, Ze nelze postupovat podle bodi 1 a 2 vychdzime pii urceni zivotnosti z data
vyroby resp. 1. registrace vozidla (plynova vozidla z prvovyroby) nebo data zapisu
piestavby na plynovy pohon (dodate¢né piestavéna vozidla), od kterého pocitame
lhiitu 10 let pro LPG, 20 let pro CNG/LNG resp. 15 let pro H». Jako ¢islo homologace
nadrze se do pfilohy protokolu uvede udaj ve tvaru E99 67R-000002 pro LPG, E99
110R-000002 pro CNG/LNG nebo E99 134R-000002 pro H», jednd se zejména
o situaci, kdy na uzemi CR neni vyrobce nebo akreditovany zastupce.

Néadrz, ktera neobsahuje viibec Zadné identifikac¢ni udaje (aplné absence Stitku, razby, apod.),
pokud se nejednd o zastavbu z prvovyroby, hodnotime vzdy jako zavadu.

V piipadé, Ze je ke dni kontroly nadrZ za hranici zivotnosti nebo nelze jeji
zivotnost stanovit zadnym z uvedenych zplsobl, hodnoti se vozidlo
zavadou. Kontrolni technik vystavi protokol o meéfeni emisi vozidla
s uvedenou zdvadou, do poznamky uvede podrobnosti.

Hodnoceni zavady:

Zjistény stav Piitazeny KU | Stupeii
Pohon na LPG/NG/H: neni uveden v dokladech k vozidlu 6.1.3.8.1 B
Zastavba komponent neni v souladu s pozadavky 6.1.3.8.2 B
Nehomologovana nadrz, nadrz s propadlou Zivotnosti, nepfistupna 6.1.3.1.2 B
nadrz

PosSkozené nebo nekorektni nizkotlaké palivové vedeni v¢. spoji, 6.1.3.5.3 B

chybéjici homologace (LPG, NG, H2), vzdalenost od zdrojt tepla

Systém neni v souladu s pozadavky, ¢ast systému je vadna 6.1.3.7.4
Poskozeni komponent, nefunk¢nost, chybé&jici homologace 6.1.3.8.3

Poznamka: Uvést konkrétni komponentu

Zastavba systému je v rozporu s pozadavky na bezpe€nost a 6.1.3.8.4 C
bezprostiedné ohrozuje okoli

c¢) kontrola paméti zavad ridiciho systému hnaciho agregatu (systémy
s OBD)
1. V prvnim kroku provedeme identifikaci softwarové verze ridici jednotky motoru.

K tomu ucelu se z diagnostického rozhrani nactou identifikacni fetézce softwaru (CALID)
a kontrolnich souctti (CVN). Tyto hodnoty se vzdy vypisi do piilohy protokolu a porovnaji
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s udaji vyrobce, pokud vyrobce tyto udaje poskytuje. Negativni hodnoceni se vyd4 pouze
v tom piipadé, ze vyrobce vyslovné oznaci nékterou softwarovou verzi za chybnou. Zaroven
se v tomto kroku informativng vy¢ita VIN vozidla, pokud je uloZeny v palubni siti; jeho shoda
s VIN vyraZzenym na vozidle se vSak nehodnoti.

2.V druhém kroku provedeme vizualni kontrolu funkénosti MIL. Jeji chovani je zavislé
na druhu vozidla a plnéni Grovné emisnich limitl a musi odpovidat nésledujicim vzortm.
Kontrola se provadi pii stojicim motoru okamzikem zapnuti zapalovani s naslednym startem
motoru:

1) "Mala vozidla" v Grovni Euro 3 a nov¢jsi

Po zapnuti zapalovani se musi MIL rozsvitit a nejpozdéji po nastartovani motoru
musi zhasnout, pokud neni indikovana zavada.

i) "Velka vozidla" v tirovni Euro 5 nebo EEV

Po zapnuti zapalovéani se musi MIL rozsvitit a nejpozdéji po nastartovdni motoru
musi zhasnout; obvykle vSak zhasne cca 5 sekund po zapnuti zapalovani. Pti
bézicim motoru musi byt MIL zhasnutd, pokud neni indikovana zavada.

1i1) "Velka vozidla" v arovni Euro 6

Po zapnuti zapalovani se musi na 5 sekund rozsvitit a poté na 10 sekund zhasnout,
coz slouzi ke kontrole funkce MIL. Nasleduje 5 sekund faze, kdy kontrolka bud'to
sviti, coz indikuje nastavené Readiness koédy nebo blikd, coZ znamend, Ze ncktery
ze Readiness kodil neni nastaveny. Nasledné na 5 sekund zhasne a poté nastava
indikace poruchového stavu, kdy podle poc¢tu probliknuti v 5 sekund intervalech
identifikujeme druh zavady (1 probliknuti - bez zavad, 2 probliknuti - emisné
nesouvisejici zavada, 3 probliknuti - vliv na emise nelze urcit a jako posledni stav
trvalé sviceni - emisné€ relevantni potvrzena zavada).

Pti béZicim motoru, po uplynuti negméné 60 sekund od startu, musi byt MIL
zhasnutd, pokud neni indikovana emisné relevantni potvrzena zévada.

MIL m4 standardizovany vzhled, jeji provedeni musi odpovidat jeji specifikaci v ISO dle
nasledujicich vzor:

@ Standardizované provedeni MIL

I"} Alternativni provedeni pro "velka vozidla", vyrobena v letech 2010-2012.

Vyskytuje se pouze ojedinéle.
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Vysledek vizualni kontroly zad4ava kontrolni technik do pfistroje ru¢né, je soucasti vizudlni
kontroly motoru.

3. Ve tietim kroku se kontroluji Readiness kédy (mod 01 dle ISO15031-5/SAE J1979 resp.
DMS5 dle SAE J1939). Vozidlo ma zapnuté zapalovani, vysledek se zjist'uje on-line pfenosem.
Skutecny stav kodid se uvede do protokolu. Nevyhodnocuje se stav kodu tykajiciho se
klimatizace. Na stavu Readiness koda zavisi prubéh nekterych dalSich méfeni (popsano
v ptislusnych sekcich). V ptipad¢, ze Readiness indikuji neprobéhlé testy nebo nejsou
v diagnostickém protokolu obsazeny vubec (tj. neni mozné jej z diagnostického protokolu
vycist), provedou se doplitkova méfeni, viz ptislusné sekce.

4. Ctvrta v pofadi je kontrola paméti zavad. Vysledek kontroly paméti zavad fizeni motoru
se u vozidel s OBD zjistuje vzdy on-line pifenosem. Diagnostika se prioritné provadi pfi
motoru bézicim ve volnobé&hu, ale v ptipad€ problémi s komunikaci je mozné ji alternativné
provést pii stojicim motoru a zapnutém zapalovani.

Vyhodnocuji se pouze emisné relevantni potvrzené zadvady (mod 03 dle ISO 15031-5/SAE
J1979 nebo DMI12 dle SAE J1939) skupiny P a stav MIL. Vyhodnoceni se provadi
nasledovné:

e Pokud ptiznak MIL, ziskany z diagnostického rozhrani, signalizuje sviceni nebo
blikani, hodnoti se vozidlo odpovidajicim stupném zavady, pokud jsou registrovany
chyby P0Oxx az P06xx s vyjimkou pfipadi, kdy se jednd o vyjmenované chyby
subsystému NOx/SCR popsané v Ptiloze €. 2 tohoto Metodického postupu - zavady se
v tomto piipadé vypisi do protokolu, ale nemaji vliv na hodnoceni vozidla,
zdivodnéni se uvede do poznamky ve tvaru "Registrované DTC nejsou emisné
relevantni". U vozidel pouzivajicich protokol SAE J1939 s formatem zavad SPN/FMI
se vyhodnoceni provadi analogicky s vyuzitim dokumentace vyrobce vozidla ev.
motoru.

e U malych vozidel, pouzivajicich datovy protokol ISO 15031 (tj. identifikujicich se
komunikac¢nimi protokoly ISO 9141, SAE J1850, ISO 14230 nebo ISO 15765), je
nepftipustny vyskyt emisné relevantnich potvrzenych zadvad (mod 03) skupiny POOxx
az P06xx s vyjimkou pfipadi, kdy se jednd o vyjmenované chyby subsystému
NOx/SCR popsané v Ptiloze ¢. 2 tohoto Metodického postupu bez ohledu na to, zda
pfiznak MIL signalizuje jeji sviceni nebo nikoli. U vSech ostatnich vozidel je
pfipustny vyskyt jakékoli zavady za predpokladu, Ze ptiznak MIL, ziskany
z diagnostického rozhrani, signalizuje jeji nesviceni - jedna se o tzv. odeznélé zavady.

rrrrrr

motoru.

U vicepalivovych vozidel s uspotadanim palivového systému "Master-Slave" se diagnostikuji
pouze hlavni, tzv. "Master" fidici jednotky. Doporucuje se provadét diagnostiku pfi provozu
na benzin z divodu mozného obsazeni diagnostického rozhrani pii provozu na LPG/NG
fidicimi jednotkami typu "Slave" u nékterych ptestavbovych souprav. U jinych uspotadani se
postupuje podle pokynil vyrobce vozidla a vyrobce ptestavbové sady.

24/69



Metodicky postup méfeni emisi vozidel ve stanicich méfeni emisi (SME), ve stanicich technickych
kontrol (STK) a pfi provadéni technickych silni¢nich kontrol (TSK) Verze 2020.06 rev.4

U vicepalivovych vozidel se zdZehovymi motory na LPG/NG s OBD mohou byt nenastavené
Readiness kody vztahujici se k nespojité monitorovanym zatizenim u vozidel uvedenych do
provozu az do r. 2008 vcetn¢ (viz Priloha ¢. 3 tohoto Metodického postupu) v dusledku
legislativné neoSetfené¢ho pouzivani resetovacich zatizeni. V téchto pfipadech presto plati
zéasada, ze pfi provozu na benzin musi byt OBD pIné funk¢ni, pii provozu na LPG/NG nemusi
byt OBD funk¢ni, ale kontrolka MIL nesmi signalizovat zadvady.

V ptipad¢, ze neni mozné navazat OBD komunikaci u vozidla, kde je toto rozhrani predpisy
vyzadovano, hodnoti se vozidlo zavadou vyjma ptipadui, kdy jeho vyrobce nebo akreditovany
zastupce prostfednictvim ministerstva potvrdi, Ze se jedna o obvykly stav daného typu vozidla
(skupiny vozidel) nebo ptipadi, kdy ministerstvo sd¢€li, ze vozidlo bylo s timto nedostatkem
schvaleno. Postup kontroly se potom aplikuje v souladu s t€émito sd€lenimi.

Hodnoceni zavady:

Zjistény stav Piitazeny KU Stupen

Nekorektni SW verze fidici jednotky (zaZehové motory) 8.2.1.24 B

TDP: EO7 - nekorektni SW verze ECU

Nekorektni SW verze fidici jednotky (vznétové motory) 822214 B

TDP: EO7 - nekorektni SW verze ECU

Nekorektni SW verze fidici jednotky (vozidla kategorie T 8.2.2.2.24 B
nebo C)

TDP: E7 - nekorektni SW verze ECU

Nefunk¢ni nebo neexistujici MIL (zdzehové motory) 8.2.1.2.5 B

TDP: EO8 - Problém MIL

Nefunk¢éni nebo neexistujici MIL (vznétové motory) 82.22.13 B

TDP: EO8 - Problém MIL

Nefunkéni nebo neexistujici MIL (vozidla kategorie T nebo 822223 B
C)

TDP: EO8 - Problém MIL

Emisné relevantni DTC (zdzehové motory) 8.2.1.2.9

Emisné relevantni DTC (vznétové motory) 8.2.2.2.1.11

Emisné relevantni DTC (vozidla kategorie T nebo C) 8.2.2.2.2.11
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d) kontrola paméti zdavad ridiciho systému hnaciho agregdtu (rizené
systémy bez OBD)

1. Vozidla bez OBD se diagnostikuji v souladu s pokyny vyrobce vozidla. Kontrolu paméti
zéavad je mozné vynechat pouze v pfipad€, Ze to tak vyslovné stanovil vyrobce vozidla;
v ptipad¢ zaniklych vyrobcl to miize stanovit t€Z Ministerstvo dopravy. V tom pfipad¢ se tato
skute¢nost uvede do piislusné kolonky protokolu ve znéni "Neni pfedepsana" a vozidlo se
z hlediska kontroly paméti zavad nehodnoti.

2. N¢ktera vozidla bez OBD mohou byt vybavena indikatorem chybné funkce motoru, jehoz
vzhled mize byt velmi podobny kontrolce MIL, kterou povinné pouzivaji vozidla s OBD.
S ohledem na skutecnost, Ze vybaveni vozidel touto kontrolkou nebylo legislativné
predepsano, bere se na jeji stav ohled pouze v ptipadé, ze to vyrobce vozidla udava ve svych
pokynech.

3. Vozidla bez OBD se diagnostikuji on-line pouze tehdy, pokud to komunikaéni rozhrani
a SW vybaveni pouzitého pfistroje umoznuje. Vyhodnoceni se neprovadi automatizované,
zhodnoceni musi u€init kontrolni technik.

4. Pokud je k navdzani komunikace potfebny externi pfistroj, ktery neni soucasti
multifunkéniho pfistroje pro méfeni emisi vozidel a neumoziuje on-line ptenosy, zadaji se
ptislusné udaje do programu ruc¢né. Vypis z diagnostického pfistroje, se pfilozi jako ptiloha
protokolu pouze tehdy, kdyz externi diagnosticky pfistroj umoznuje pofizeni vypisu.

5. U vicepalivovych vozidel se postupuje podle pokynii vyrobce vozidla a vyrobce
piestavbové sady. Neudava-li vyrobce vozidla nebo prestavbové sady jinak, potom se
u soustav s usporadanim palivového systému "Master-Slave" diagnostikuji pouze hlavni, tzv.
"Master" fidici jednotky.

rrrrrr

motoru.
7. Vyhodnoceni diagnostiky:
1) Sporadické zavady se nevyhodnocuji a ani se neuvad¢ji do protokolu.

i1) Emisn¢ nesouvisejici zdvady se nevyhodnocuji a ani se neuvadéji do protokolu.
Hlavnim voditkem pro posouzeni vlivu zavady je dokumentace vyrobce, jedna se
napiiklad o zavady tempomati, vnitrovozidlové komunikace s ostatnimi
jednotkami, systému vytapéni vozidla apod.

ii1) U vicepalivovych vozidel se zazehovymi motory na LPG/NG bez OBD,
nepouzivajicich systém uspotradani Master-Slave, se v paméti chyb pii provozu na
plyn mohou vyskytovat nésledujici zdvady: lambda sonda (porucha obvodu,
porucha funkce), vstfikovace (odpojeni, zkrat), regulacni odchylka. Pokud
vyrobce neudd jinak, zavady se v tomto piipad€ vypisi, avSak pokud se v paméti
jiné zavady nez tyto nevyskytuji, celkovy vysledek se uvede jako vyhovujici
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s odivodnénim, Ze se jedna o tzv. zavlecené zavady. Pfed vyhodnocenim je tieba
zkontrolovat, zda uvedené zavady nejsou zpisobeny poruchou v benzinové casti
palivové soustavy.

8. Celkovy vysledek kontroly je vzdy na zodpovédnosti kontrolniho technika provadéjiciho
kontrolu, neprovadi se automatizovang.

Hodnoceni zavady:

Zjistény stav Piifazeny KU Stupeii

Emisné relevantni DTC (z4zehové motory) 8.2.1.2.9 B

TDP: E09 - DTC systému bez OBD

Emisné relevantni DTC (vznétové motory) 8.2.2.2.1.11 B

TDP: E09 - DTC systému bez OBD

Emisné relevantni DTC (vozidla kategorie T nebo C) 8.2.2.2.2.11 B

TDP: E09 - DTC systému bez OBD

e) méreni koncentraci skodlivych sloZzek (zazehové motory)

1. Je povinnosti pouzivat schvaleny métici program urceny pro Gfedni méfeni. Je nepiipustné
vyuzivat méticich programii pro diagnosticka méteni.

2. Voli¢ ptevodovych stupiiti musi byt v poloze "N" (neutral) nebo "P" (parking), resp. podle
pokyntl vyrobce. U vozidel se Start/Stop systémem se provede jeho deaktivace uzivatelskym
vypinacem, pokud je jim vozidlo vybaveno. Motor musi byt nastartovany po dobu nejméné
I minuty a zahfaty na provozni teplotu. Jako ukazatel provozni teploty se piejima udaj
o teplot¢ chladici kapaliny z diagnostického rozhrani vozidla. Neni-li toto rozhrani
k dispozici, pouZije se udaj o teploté oleje z olejové mérky. Neni-li mozné zméfit teplotu
oleje, je mozné pouzit rucni zadani teploty s tim, zZe motor musi byt v tomto ptipadé
nastartovany nejméné 5 minut.

3. Zkontrolujeme provozni teplotu motoru. Nestanovi-li vyrobce jinak, rozumi se provozni
teplotou teplota neyméne 60°C, bez ohledu na to, z jakého zdroje byla ziskdna (sonda olejové
mérky, pfenosy z diagnostického rozhrani véetné ev. ru¢niho zadéni).

4. Na pfistroji zvolime druh pouzivaného paliva.

5. Snimani otd¢ek motoru se pro vozidla s OBD rozhranim nebo rozhranim dle SAE J1939
provadi piednostné prostfednictvim téchto rozhrani. Pfi vypadku a opétovném navazani
komunikace se opakuje pfisluSna probihajici faze méteni znovu. Pokud neni mozné snimat
otacky z téchto rozhrani (vypadky komunikace u nékterych starSich vozidel, vozidla, ktera
neobsahuji v diagnostickém protokolu otacky, vicepalivova vozidla vyuzivajici palubni
diagnostiky pro slave systémy), zvoli se jiny zdroj sniméni otd¢ek a odivodnéni kontrolni
technik uvede do poznamky.
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6. Kontrola regulace volnobéhu. Provadi se u vozidel s fizenymi systémy s vyjimkou
hybridnich elektrickych vozidel. Po 10 sekundéach stabilizace volnobéhu zapneme vSechny
vyznamné elektrické spottebice (osvétleni vozidla, vyhtivani skel), u vozidel s klimatizaci
zapneme klimatizaci, u vozidel se servofizenim otacime volantem - nesmi dojit k poklesu
volnobéznych otacek pod spodni hranici otackového pasma na dobu delsi nez 3 sekundy. Po
vypnuti vSech spotiebicli musi otaCky motoru ziistat ve stanoveném otackovém pasmu. Pii
nesplnéni stanovenych podminek hodnotime vozidlo jako nevyhovujici. Maximalni doba
kontroly regulace volnob¢hu je 5 minut.

7. Méfeni pii zvySeném volnobéhu. Udrzovani stanovenych zvySenych volnobéznych otacek
po dobu nejméné 15 sekund od okamziku dosazeni spodni hranice otdCkového pasma. Prvnich
5 sekund se koncentrace Skodlivin nevyhodnocuji z diivodu odeznéni piechodového stavu. Ze
souvislé 10-sekundové periody se vyhodnoti primérné naméfené hodnoty otacek
i koncentraci plynnych slozek emisi, a pokud jsou vyhovujici, rezim méfeni zvySeného
volnobéhu se opusti. Pokud nedoslo k naméteni vyhovujicich hodnot, je mozné pokracovat
v méfeni, avSak maximaln¢ po dobu 5 minut, po jejichz uplynuti se méfeni zvySené¢ho
volnobéhu ukon¢i.

8. M¢éfteni pti zdkladnim volnobéhu. Po poklesu volnobéznych otacek do otackového pasma
volnobéhu se prvnich 30 sekund koncentrace Skodlivin nevyhodnocuji z divodu odeznéni
ptechodového stavu decelerace. Nasleduje souvisld 10-sekundové perioda, kdy se vyhodnoti
prumérné naméfené hodnoty otacek i koncentraci plynnych slozek emisi a pokud jsou
vyhovujici, rezim méfeni zdkladniho volnobéhu se opusti. Pokud nedoslo k naméteni
vyhovujicich hodnot, je moZzné pokracovat v méfeni, av§ak maximalné po dobu 5 minut, po
jejichz uplynuti se mefeni zdkladniho volnobéhu ukonéi.

9. Limitni hodnoty stanovuje vyrobce vozidla ptipadné drZzitel typové piestavby, pokud nejsou
stanoveny, pouziji se limitni hodnoty dle Ptilohy €. 1 vyhlasky ¢. 211/2018 Sb.

Meftici postup se piedCasné ukonéi pii zjiSténi nestandardniho chovani
motoru resp. vozidla, vzniku zdvady znemoznujici dal$i méfeni, naruSeni
bezpecnosti prace, riziku poSkozeni motoru/vozidla apod. Métici postup je
téz mozné pfedcasné ukoncit na zadost zakaznika 1 v pfipadech, kdy je jiz z
prubéhu testu zieymé, Ze vozidlo bude hodnoceno se zadvadou. Vysledek
kontroly je v tomto ptipadé vzdy se zjiSt€énou zavadou, do poznadmky
zaznamniku zavad vozidla a do protokolu se uvede diivod piedcasného
ukonceni a vyplni se vSechny doposud zjisténé/namétené hodnoty.

Hodnoceni zavady:

Viz kontrolni tkony vySe, podle konkrétniho ditvodu ukoncéeni méfent.
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V ptipadé, ze neni mozno dodrzet stanovené otacky méteni, bude se vozidlo
hodnotit zdvadou.

Do poznamky zaznamniku zavad vozidla a do protokolu se uvede
odpovidajici text (viz nasledujici odstavec Hodnoceni zavady).

Hodnoceni zavady:

Zjistény stav Piifazeny KU | Stupeti

Otacky zakladniho volnobéhu mimo rozsah 8.2.1.2.7 B

TDP: E10 - Otacky zakladniho volnobéhu mimo rozsah

Otacky zvySeného volnob&hu mimo rozsah 8.2.1.2.6 B
Regulace otacek zakladniho volnob&hu pfti zatézi nefunkéni 8.2.1.2.7 B
Emise na koncovce vyfuku piesahuji limit vyrobce 8.2.1.2.1 B
Vyrobce neudava piipustné hodnoty emisi, vozidlo piekracuje 8.2.1.2.2 B

nasledujici obecné limity:

a) Zazehové motory s nefizenym emisnim systémem

a) 4,5% oxidu uhelnattho a 1 200 ppm nespalenych
uhlovodikti u vozidel poprvé registrovanych do 31.
prosince 1985,

b) 3,5% oxidu uhelnattho a 800 ppm nespalenych
uhlovodikil u vozidel poprvé registrovanych od 1. ledna
1986.

Vyse uvedené piipustné hodnoty se vztahuji i na vozidla
vybavena nefizenym emisnim systémem s katalyzatorem.

b) ZadZzehové motory s fizenym emisnim systémem a
katalyzatorem

a) 0,5 % oxidu uhelnatého pii volnobéznych otackach u
vozidel poprvé registrovanych do 30. ¢ervna 2002,

b) 0,3 % oxidu uhelnatého pfi volnobé&znych otackach u
vozidel poprvé registrovanych od 1. ervence 2002,

c) 0,3 % oxidu uhelnatého pii zvySenych otackach u
vozidel poprvé registrovanych do 30. Cervna 2002,
soucinitel pfebytku vzduchu lambda pifitom musi
dosahovat hodnoty 1 £+ 0,03,

d) 0,2 % oxidu uhelnatého pii zvySenych otackach u
vozidel poprvé registrovanych od 1. cervence 2002,
soucinitel pfebytku vzduchu lambda pifitom musi
dosahovat hodnoty 1 & 0,03.
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Zazehové motory vozidel kategorie T, C

a) Traktory s nefizenymi systémy

a) 4,5% oxidu uhelnat¢tho a 1 200 ppm nespalenych
uhlovodikt pfi volnobéznych otackach a i pii zvySenych
otackach u vozidel poprvé registrovanych do 31.
prosince 2015,

b) 3,5% oxidu uhelnattho a 800 ppm nespalenych
uhlovodikt pfi volnobéznych otackach a i pii zvySenych
otackach u vozidel poprvé registrovanych od 1. ledna
2016 do 30. ¢ervna 2020,

¢) 1,5% oxidu uhelnat¢tho a 300 ppm nespalenych
uhlovodikil pfi volnobéznych otackéach 1 pii zvySenych
otackach u vozidel poprvé registrovanych od 1.
¢ervence 2020,

b) Traktory s fizenymi emisnimi systémy a katalyzatorem

a) 2,5 % oxidu uhelnatého pfi volnobéznych otackach a i
pii zvySenych otackach u vozidel poprvé registrovanych
do 30.cervna 2020. Soucinitel prebytku vzduchu
lambda pfitom musi dosahovat hodnoty 1 + 0,03,

b) 1,5 % oxidu uhelnatého pii volnobéznych otackach a i pii
zvySenych otackach u vozidel poprvé registrovanych od
1. Cervence 2020. Soucinitel piebytku vzduchu lambda
pfitom musi dosahovat hodnoty 1 + 0,03.

Soucinitel ptebytku vzduchu lambda je mimo poZadovany 8.2.1.2.3 B
rozsah vyrobce nebo mimo rozpéti 1 + 0,03.

Nestandardni chovani motoru vozidla znemoziujici dal§i méteni 8.2.1.2.8 B

f) méreni kourivosti (vznétové motory)
1. Je povinnosti pouzivat schvaleny méfici program urceny pro ufedni méteni. Je neptipustné
vyuzivat méticich programi pro diagnosticka méfeni.

2. Voli¢ pfevodovych stupnit musi byt v poloze "N" (neutrdl) nebo "P" (parking), resp. dle
pokyni vyrobce, spojka u mechanickych ptevodovek sepnutd. U vozidel se Start/Stop
systtmem se provede jeho deaktivace uzivatelskym vypina¢em, pokud je jim vozidlo
vybaveno. Motor musi byt nastartovany po dobu nejméné 1 minuty a zahtaty na provozni
teplotu. Jako ukazatel provozni teploty se piejima udaj o teploté chladici kapaliny
z diagnostického rozhrani vozidla. Neni-li toto rozhrani k dispozici, pouzije se daj o teplote
oleje z olejové mérky. Neni-li mozné zméfit teplotu oleje, je mozné pouzit rucni zadani
teploty s tim, ze motor musi byt v tomto ptipad¢ nastartovany nejméné¢ 5 minut.
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3. Zkontrolujeme provozni teplotu motoru. Nestanovi-li vyrobce jinak, rozumi se provozni
teplotou teplota nejméné 60°C, bez ohledu na to, z jakého zdroje byla ziskana (sonda olejové
meérky, prenosy z diagnostického rozhrani vcetné ev. ru¢niho zadani).

4. Snimani otacek motoru se pro vozidla s OBD rozhranim nebo rozhranim dle SAE J-1939
provadi prednostné prostfednictvim téchto rozhrani. Pii vypadku a opétovném navazani
komunikace se opakuje ptislusnad probihajici fdze méteni znovu. Pokud neni mozné snimat
otacky z téchto rozhrani (vypadky komunikace u nékterych starSich vozidel, vozidla, ktera
neobsahuji v diagnostickém protokolu otacky, vicepalivova vozidla vyuzivajici palubni
diagnostiky pro slave systémy), zvoli se jiny zdroj snimani otd¢ek a odivodnéni kontrolni
technik uvede do poznamky.

5. Kontrola regulace volnobéhu, provadi se u vSech vozidel s vyjimkou hybridnich
elektrickych vozidel. Po 10 sekundéach stabilizace volnob&éhu zapneme vSechny vyznamné
elektrické spottebice (osvétleni vozidla, vyhfivani skel), u vozidel s klimatizaci zapneme
klimatizaci, u vozidel se servofizenim ota¢ime volantem - nesmi dojit k trvalému poklesu
volnobéznym otacek pod spodni hranici ota¢kového pasma na dobu delsi nez 3 sekundy. Po
vypnuti vSech spotfebicli musi otaCky motoru zlstat ve stanoveném otdCkovém pasmu. Pti
nesplnéni stanovenych podminek hodnotime vozidlo jako nevyhovujici. Maximalni doba
kontroly regulace volnobéhu je 5 minut.

6. Kontrola omezovace (referenc¢nich otacek). Postupné seslapujeme pedal akcelerace, az se
otac¢ky motoru ptestanou zvySovat. Pfitom kontrolujeme, zda se referen¢ni otacky pohybuji ve
stanoveném pasmu.

Jestlize dochazi k piekroCeni maximélnich ptipustnych otd¢ek motoru,

kontrola se ukon¢i, protokol o méteni emisi vozidla se vystavi se zavadou:
Pro vozidla kategorie M nebo N —8.2.2.2.1.7
Pro vozidla kategorie T nebo C — 8.2.2.2.2.7

Do poznamky se soucasné uvede text:

TDP: E11 - Chybna funkce omezovace vznétového motoru

7. Doporuceno proplachnuti vyfukového systému u vozidel uvedenych do provozu nejpozdéji
do 31.12.2011. Provedou se 3 akcelerace motoru ze zékladniho volnobéhu pii plném
seSlapnuti pedalu akcelerace, je doporuceno dosédhnout alesponn 2/3 ota¢ek maximalniho
vykonu motoru nebo otacek OEM omezovace, pokud je nastaven na niz$i hodnotu. Tyto
proplachové akcelerace se nezapocitavaji do poctu provadénych méteni.

8. Méfeni koufivosti volnou akceleraci. Akceleracni pedal rychle sesldpneme do maximalni
polohy (avsak bez kick-downu) a drzime jej v této poloze, dokud neni dosazeno toleran¢niho
pasma referencnich otacek (omezovace). Jakmile je dosazeno toleranéniho pésma
referenCnich otadcek, je mozné akceleracni pedal okamzité uvolnit. Vyslednd hodnota
koufivosti je nejvyssi zaznamenana hodnota koufivosti béhem akcelerace.
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9. Kontrola doby akcelerace. Pokud je doba akcelerace motoru delsi nez 5 sekund (10 sekund
pro vozidla vyrobena nebo uvedend do provozu nejpozdéji do roku vyroby 1980 vcetn¢),
meéieni neni platné, avSak zapocitava se do poctu provedenych méfeni.

10. Po poklesu ota¢ek do pasma zakladniho volnobéhu nasleduje pauza v délce nejméné 15
sekund.

11. Pocet opakovani bodu 8-10.

a) Pro vozidla homologovana podle 715/2007/ES resp. 595/2009/ES a nov¢jsich predpisii
(vozidla s DPF, viz Ptiloha 5 tohoto Metodického postupu), je ptipustné provést pouze
jedno platné opakovani za piedpokladu, ze vSechny Readiness kody jsou nastaveny
a namé&fend hodnota koufivosti neptesahuje limit.

b) Pro vozidla homologovana podle 98/69/ES resp. 2005/55/ES a novéjSich predpist (viz
Ptiloha 5 tohoto Metodického postupu), vybavend OBD, je piipustné provést pouze 2
platnd opakovéni dle bodii 8-10 za ptedpokladu, ze vSechny Readiness kody jsou
nastaveny, nameétfend hodnota koufivosti nepiesahuje limit a vzdjemny rozdil
naméienych hodnot koufivosti neni vétsi nez 0.25 m™'. Vysledna hodnota koufivosti se
stanovi jako aritmeticky primér z obou opakovani.

c) Pro ostatni vozidla nebo pfi nesplnéni stanovenych podminek, nebo pokud neni mozné
identifikovat homologaéni pfedpis dle technického prikazu, pfipadné jiné
dokumentace vozidla se postup podle bodi 8-10 opakuje nejméné 4x. Vysledna
hodnota koufivosti se stanovi jako aritmeticky primér ze 4 poslednich platnych
opakovani.

12. Pokud bylo dosazeno povoleného rozptylu kouiivosti (0.25 m™, pro vozidla do roku
vyroby 1980 véetné 0.5 m!) a vysledna hodnota koufivosti nepiesahuje limit, méfeni se
ukonéi s hodnocenim bez zavady.

13. M¢éteni podle bodl 8-10 je mozné opakovat v piipad¢ nevyhovujiciho vysledku az 10x,
avSak pouze v piipadé, Ze primeérnd naméfena hodnota nepiesahuje dovolenou miru
koufivosti o vice nez 0.5 m™. Po 10-ti opakovanich se mé&feni vzdy ukonéi.

14. Limitni hodnoty stanovuje vyrobce vozidla. Pokud je nestanovil nebo pokud je nestanovil
a jedna se ovozidla homologovana podle 715/2007/ES resp. 595/2009/ES a novéjSich
ptedpisti (vozidla s DPF, viz Ptiloha 5 tohoto Metodického postupu), pouziji se limitni
hodnoty dle Ptilohy ¢. 1 vyhlasky ¢. 211/2018 Sb.

Me¢éftici postup se predCasné ukoncéi pii zjiSténi nestandardniho chovani
motoru resp. vozidla, vzniku zdvady znemoznujici dal$i méfeni, naruseni
bezpecnosti prace, riziku poskozeni motoru/vozidla apod. Métici postup je
téz mozné predcasné ukoncit na zadost zékaznika i v ptipadech, kdy je jiz z
pribéhu testu ziejmé, ze vozidlo bude hodnoceno se zavadou. Vysledek

kontroly je v tomto piipad¢ vzdy se zdvadou, do poznamky protokolu se
uvede divod predcasného ukonfeni a vyplni se vSechny doposud
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zjisténé/namefené hodnoty.

Hodnoceni zavady: Viz kontrolni tkony vysSe, podle konkrétniho divodu

ukonéeni méfeni.

hodnotit zdvadou.

odpovidajici text (viz nasledujici odstavec Hodnoceni zavady).

V piipadé, ze neni mozno dodrzet stanovené otacky méteni, bude se vozidlo

Do poznamky zaznamniku zavad vozidla a do protokolu se uvede

Hodnoceni zavady:

Zjistény stav Piitazeny KU Stupeni
Otacky zékladniho volnobéhu mimo rozsah u vozidel kategorie 8.2.2.2.15 B
M nebo N

TDP: E10 - Otacky zakladniho volnobéhu mimo rozsah

Otacky zékladniho volnobéhu mimo rozsah u vozidel kategorie 822225 B
T nebo C

TDP: E10 - Otacky zakladniho volnobéhu mimo rozsah

Referenéni nebo pteb&hové otacky nejsou ve stanoveném 8.2.2.2.1.6 B
otaCkovém pasmu u vozidel kategorie M nebo N

Referencni nebo ptebéhové otacky nejsou ve stanoveném 8.2.2.2.2.6 B
otaCkovém pasmu u vozidel kategorie T nebo C

Regulace volnobéhu — otacky nejsou ve stanoveném otackovém 8.2.2.2.1.5 B
pasmu u vozidel kategorie M nebo N.

Regulace volnobéhu — otdcky nejsou ve stanoveném otackovém 8.2.2.2.2.5 B
pasmu u vozidel kategorie T nebo C.

Prekro€eni maximalnich pfipustnych ota¢ek motoru u vozidel 8.2.2.2.1.7 B
kategorie M nebo N (chybny omezovac)

Ptekroceni maximalnich pfipustnych otacek motoru u vozidel 8.2.2.2.2.7 B
kategorie T nebo C (chybny omezovac)

Namétfena hodnota korigovaného soucinitele absorpce 8.2.2.2.1.1 B
ptfesahuje Uroven uvedenou na Stitku.

Nameétfend hodnota koufivosti u vozidel kategorie T nebo C 8.2.2.2.2.1 B

pfesahuje troven korigovaného soucinitele absorpce uvedenou
na §titku vyrobce.
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Pokud vyrobce vozidla kategorie M nebo N s pohonem na 822212 B

motorovou naftu nebo s dudlnim pohonem nestanovil
hodnotu korigovaného soucinitele absorpce motoru, nesmi
namétend hodnota koufivosti prekrocit:

a) u vozidel poprvé registrovanych do 31. prosince 1979:
40m’,

b) u motor s atmosférickym sadnim nebo u vozidel
poprvé registrovanych nebo poprvé uvedenych do
provozu od 1. ledna 1980 do 30. ¢ervna 2008: 2,5 m™!,

¢) u preplnovanych motori poprvé registrovanych nebo
poprvé uvedenych do provozu od 1. ledna 1980 do
30. Cervna 2008: 3,0 m' nebo u vozidel poprvé
registrovanych nebo poprvé uvedenych do provozu od
1. ervence 2008: 1,5 m™",

d) 0,7 m! u vozidel s datem prvni registrace od 1. ledna
2015,

e) 0,25 m" u vozidel s emisnimi limity EURO 6.

Pokud vyrobce vozidla kategorie T nebo C s pohonem na 822222 B

motorovou naftu nebo s dualnim pohonem nestanovil
hodnotu korigovaného soucinitele absorpce motoru, nesmi
naméfend hodnota koutivosti piekrocit:

a) 4,0 m! u vozidel se vznétovym motorem s datem prvni
registrace do 31. prosince 1979,

b) 3,0 m! u vozidel s pfepliiovanym vznétovym motorem s
datem prvni registrace od 1. ledna 1980 do 31. prosince
2014,

¢) 2,5 m' u vozidel s nepiepliiovanym vznétovym
motorem s datem prvni registrace od 1. ledna 1980 do
31. prosince 2014,

d) 1,5 m! u vozidel se vznétovym motorem s datem prvni
registrace od 1. ledna 2015 do 31. prosince 2017,

e) 0,7 m-1 u vozidel se vznétovym motorem s datem prvni

registrace od 1. ledna 2018.

Piekroden rozptyl méfenych hodnot 0.25 nebo 0.5 m™ u vozidel 8.2.2.2.1.8 B
kategorii M nebo N

Piekrocen rozptyl métenych hodnot 0.25 nebo 0.5 m™ u vozidel 8.2.2.2.2.8 B
kategorii T nebo C

Ptekroceny doby akcelerace u vozidel kategorii M nebo N 8.2.2.2.1.9

Prekroceny doby akcelerace u vozidel kategorii T nebo C 822229
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Nestandardni chovani motoru vozidla znemoznujici dalsi B
o . ; 8.2.2.2.1.10
méteni u vozidel kategorii M nebo N
Nestandardni chovani motoru vozidla znemozinujici dalsi B
Co . . 8.2.2.2.2.10
meéieni u vozidel kategorii T nebo C

g) méreni ve vice vétvich vyfuku

U vozidel s vice samostatnymi vyfukovymi vétvemi'? se provede méfeni v kazdé vyfukové
vétvi zvlast. V zadné z vétvi nesmi byt piekroceny povolené limity, vysledné hodnoty do
protokolu o méfeni emisi vozidel se uvadéji pro kazdou z métenych veli€in neptiznivejsi vici
limitu.

h) vicepalivova vozidla

Vicepalivova vozidla se mé&fi na obé paliva, procedury podle bodu e), f) resp. g) se tedy
provedou na kazdé¢ z paliv. Obsluha musi dbat, aby vzdy doslo k fddnému pfepnuti z jednoho
paliva na druhé, coz zejména u LPG systému s pfimym vstfikovanim kapalné faze miiZze trvat
1 vice nez 5 minut. Voditkem pro indikaci pfepnuti je napf. zména a nasledné ustdleni
koncentrace COx.

U vicepalivovych vozidel, kterd nejsou vybavena uZivatelskym pfepinacem zvoleného paliva,
muze vyrobce specifikovat servisni postup/ukon, pomoci kterého lze druh paliva piepnout.
Pokud tyto postupy nejsou k dispozici, méfi se pouze na to palivo, které zrovna vozidlo
pouziva; obsluha soucasné ovéti, Ze v obou nadrzich se nachazi dostatecné mnozstvi paliva.
Do poznamky zaznamniku zdvad vozidla a do protokolu se uvede odpovidajici text (viz
nasledujici odstavec Hodnoceni zdvady). Do pozndmky zidznamniku zavad vozidla a do
protokolu se uvede TDP: E12 "Vicepalivové vozidlo bez moznosti uZivatelského prepnuti".
Seznam téchto vozidel a instrukce k nim jsou vydavany ve Véstniku dopravy.

Flexifuel vozidla se méti pouze jednou na to palivo, které vozidlo v okamziku kontroly
pouziva. Druh paliva se nastavuje pfed méfenim na pfistroji. Preferuje se automatické zjisténi
sloZeni paliva z OBD, pokud v OBD neni tato informace k dispozici, zada ji obsluha ru¢né
podle informaci od objednatele méfeni.

Vozidla na dudlni pohon (vznétové motory) se méti pouze v dudlnim rezimu. Aplikuji se
stejné limitni hodnoty, jako stanovil vyrobce vozidla pro pivodni palivo. Pokud je nestanovil,
pouziji se limitni hodnoty dle Ptilohy €. 1 vyhlasky €. 211/2018 Sb.

U vozidel dodatecné prestavénych se aplikuji limitni hodnoty vyrobce vozidla piipadné
drzitele typové piestavby, pokud nejsou stanoveny, pouziji se limitni hodnoty dle Ptilohy
¢. 1 vyhlasky ¢. 211/2018 Sb.

10 Obvykle motory s uspofadanim vélci do V (V6, V8, V12 apod.), atkoli nelze vyloucit toto konstrukéni
provedeni ani pro jiné uspofadani valct
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i) doplitkové kontroly aplikované v pripadé, Ze Readiness kddy indikuji
neprobéhnuté testy

I. Z4dzehové motory - pii otackach zakladniho volnobéhu se po dobu nejméné 30 sekund

analyzuje ¢tenim z OBD velikost napéti na regulac¢nich lambda sondéach resp. stav lambda
regulace (mdd 01, PID 144-1Bh resp. 24n-2Bn resp. 34n-3Bn, v zévislosti na druhu lambda

sond). Hodnoti se nésledujici parametry dle druhu pouzitych sond:

Druh sond Parametr Limit / Obecny limit
Dvoustavova Amplituda Dle vyrobce / min. 0.15 V
Frekvence Dle vyrobce / min. 0.3 Hz

Dvoustavova emulovana

Napétovy signal minimum

Napét'ovy signal maximum

Dle vyrobce / min. 0.05 V
Dle vyrobce / max. 0.90 V

Sirokopasmova napét'ova

Napétovy signal minimum
Napétovy signal maximum
nebo

Rozsah lambda regulace

Dle vyrobce / ---
Dle vyrobce / ---

Dle vyrobce / 0.97-1.03

Sirokopasmova proudova

Proudovy signal minimum

Dle vyrobce / ---

Proudovy signal maximum Dle vyrobce / ---
nebo

Rozsah lambda regulace Dle vyrobce / 0.97-1.03

"Sonda X" Nehodnoti se

Postupuje se podle pokynti vyrobce. Neudava-li vyrobce limitni hodnoty, pouzije se obecny
limit stanoveny v této metodice nebo limity stanové v Pfiloze €. 1 vyhlasky ¢. 211/2018 Sb.
nebo limity stanovené instrukcemi ministerstva; u Sirokopasmovych sond se v tomto ptipadé
hodnoti pouze rozsah lambda regulace. Nebudou-li splnény limity, hodnotime vozidlo se
zéavadou. Doplitkovy test se mlize provadét béhem meéfeni emisi pii zdkladnim volnob&hu
(viz. bod e), odst. 8).

Pokud je vozidlo vybaveno Sirokopasmovymi sondami a diagnosticky protokol obsahuje jak
signaly téchto sond, tak i dvoustavovy signal, vyhodnocuje se pouze Sirokopasmovy signal.

Pokud OBD protokol neobsahuje uvedené veli¢iny (mod 01, PID 144-1Bh resp. 244-2Bh resp.
344-3Bn)!!, uvede se tato skute¢nost do poznidmky a pokracuje se dal§imi body emisni
kontroly. Pfistroj v tomto ptipad¢ nabizi pouze volbu "Sondy X". Zvolit postup "Sondy X",

' Tyka se mj. vSech vozidel s komunika&nim protokolem dle SAE J1939
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pokud pfistroj nabizi moznost volby mezi jednotlivymi druhy sond, je mozné pouze v
odtivodnénych piipadech, stanovenych instrukcemi Ministerstva dopravy.

Dalsi informace, piipadné limity, mohou byt dale upiesiiovany instrukcemi ministerstva.

Hodnoceni zavady:

Zjistény stav Piifazeny KU | Stupeti

Pribéh napéti na regulacnich sondach neodpovidé limitim 8.2.1.2.3 B

TDP: E13 - Dopliitkovy test lambda sond mimo limit

II. Vznétové motory - méteni volnou akceleraci se provadi v plném rozsahu nejméné 4

akceleraci, jak je specifikovano v pfislusné kapitole.

j) vvhodnocovadni mérenych parametrii pri pristrojovém zpracovdni dat
1. Pii méfeni koncentraci se ota¢ky motoru vyhodnocuji pribézné. Poloha pedalu akcelerace
se zjiStuje pouze na konci pfislusné métici faze (zvySeny volnobéh, zdkladni volnobéh)
jednim dotazem. Ostatni veli€iny (teplota motoru, VIN, druh a sloZeni paliva, stav pocitadla
ujeté vzdalenosti, atd.) se zjiSt'uji na zacatku méteni jednim dotazem s moznosti dodate¢né
korekce obsluhou pfistroje. Vysledné hodnoty koncentraci, soucinitele piebytku vzduchu
a otacek se vypoctou jako primérné (klouzavy primér za poslednich 10 sekund) v dané fazi
méfeni.

2. Pti méfeni koufivosti se otd¢ky motoru vyhodnocuji pribézné. Poloha pedélu akcelerace se
zjistuje pouze na konci volné akcelerace v okamziku dosazeni otd¢ek omezovace jednim
dotazem. Ostatni veliCiny (teplota motoru, VIN, druh a slozeni paliva, stav pocitadla ujeté
vzdalenosti, atd.) se zjist'uji na zacatku méteni jednim dotazem s moznosti dodate¢né korekce
obsluhou pfistroje. Vysledna hodnota koufivosti je maximalni naméfend hodnota b&hem
akcelerace motoru. Vyslednd hodnota volnobéznych otacek a otaéek omezovace se spocte
jako primérnéd hodnota ze vSech 4 (resp. 2 nebo 1, podle poctu opakovani) po sob¢€ jdoucich
méteni. Hodnota volnobéZznych otacek pred kazdou akceleraci se spocte jako primérna
hodnota za 15 sekund trvani volnobéhu. Hodnota referencnich otdcek (omezovace) se zjisti
jako maximalni hodnota za dobu nutnou k identifikaci béhu motoru na omezovaci.

Technicka silni¢ni kontrola

Pii technické silni¢ni kontrole se postupuje pfiméfené k tomuto metodickému postupu,
odli$nosti jsou uvedeny déle. Je tfeba vzit v vahu, ze kontrola ma probihat nediskrimina¢nim
zpisobem a maji se hodnotit zjevné a zédsadni nedostatky technického stavu. Rovnéz je
nezbytné pamatovat na skutecnost, Zze na vozidlo v mezindrodnim provozu se vztahuji
technické pozadavky platné v zemi jeho registrace, coz zejména u vozidel registrovanych
mimo EU mize vést k aplikaci odliSnych (Casto starSich) technickych pozadavki, nez by
jinak odpovidalo dob¢ vyroby vozidla.
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Technické silni¢ni kontrola se vykonava za ptfitomnosti fidice po dobu nezbytné nutnou.
Vyhodnoceni zjisténych zavad probihd v souladu s Ptilohou ¢. 1 vyhlasky ¢. 82/2012 Sb.

Identifikace vozidla probihd v souladu s timto Metodickym postupem s ohledem na doklady,
které musi mit u sebe fidi¢ vozidla pii provozu na pozemnich komunikacich (zpravidla nema
u sebe Technicky prukaz vozidla).

Mobilni méteni emisi vozidel v ramci technické silni¢ni kontroly miize probihat pouze
v pfiméfenych povétrnostnich podminkach. Musi byt bran zfetel na podminky prostiedi
(teplotni, vlhkostni a jiné), které u ptistroji definuji jejich vyrobci.

Kontrolu paméti zdvad fidiciho systému hnaciho agregatu (systémy bez OBD) dle bodu d)
této metodiky neni povinnost provadét; pokud se piesto vykond, je jeji vysledek pouze
informativni. U vozidel s OBD se kontrola paméti zadvad fidiciho systému hnaciho agregatu

provede standardné¢ v souladu s touto metodikou. V piipadé, ze neni mozné navazat
komunikaci mezi diagnostickym pfistrojem a fidicim systémem motoru (fizené systémy
s OBD), uvede se tato skutecnost pouze do pozndmky a pokracuje se v kontrole mefenim
emisi na koncovce vyfuku.

S ohledem na specifikum silni¢nich kontrol a mnozstvi vozidel v mezindrodnim provozu se
stanovuje nasledujici priorita aplikace limit Skodlivin méfenych na koncovce vyfuku:

a) doklady k vozidlu, pokud tyto informace obsahuji

b) hodnoty ze Stitku

c) databaze technickych udaji, pokud s nimi Ize vozidlo ztotoZnit
d) obecné limity dle Ptilohy €. 1 vyhlasky ¢. 82/2012 Sb.

Otacky pro méfeni se stanovuji analogickym zplisobem:

a) databaze technickych udajl, pokud s nimi Ize vozidlo ztotoZnit
b) hodnoty ze Stitku

c) zjisténi volnobéZnych a referencnich otd¢ek v souladu s Pfilohou 8 tohoto
Metodického postupu i pro vozidla ostatnich kategorii

Pro méfeni na koncovce vyfuku se aplikuje dle bodu e) Méteni koncentraci Skodlivych slozek
(zdzehové motory) nebo f) Méfeni koutivosti (vznétové motory) této metodiky s tim rozdilem,
Ze teplotu motoru lze zadat ru¢né odectenim z ptistrojové desky.

K provedené TSK se vytiskne Doklad o provedené technické silni¢ni kontrole dle Ptilohy €. 2
vyhlasky €. 82/2012 Sb., jehoz ptilohou bude Protokol o méfeni emisi vozidla, vytiStény
z ptistroje.

Zasady pro vyplnovani zaznamniku zavad vozidla

1. Zaznamnik zavad vozidla je podklad pro tvorbu protokolu o méteni emisi vozidla a jeho
obsah musi odpovidat obsahu protokolu.
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2. Zaznamnik zavad vozidla vytiskne operator z IS TP pied zahajenim méfeni emisi vozidel
na stanovisti méteni emisi, v ptipad¢ off-line provozu vytiskne vzor uvedeny v pfiloze €. 1
tohoto Metodického postupu.

3. Zéavady zjisténé pti méfeni emisi vozidla kontrolni technik zaznamenava v pribéhu méteni
emisi vozidla do zdznamniku zavad vozidla podle konkrétniho KU uvedeného v piiloze &. 1
vyhlasky €. 211/2018 Sb. V ptipadé, ze potiebuje uvést dalsi udaje tykajici se méteni emisi
vozidla, zapiSe toto do poznamky. Dale kontrolni technik zaznamena stav pocitaCe ujeté
vzdalenosti. Na zavér zapiSe Cislo profesniho osvédceni kontrolniho technika a zdznamnik
zéavad vozidla vlastnorucné podepise. Operator/ka zdvady zaznamenané v zaznamniku zavad
vozidla piepiSe do IS TP nebo v pfipad¢ off-line provozu do protokolu o méfeni emisi
vozidla.

4. Vzor zaznamniku zdvad vozidla pro SME je uveden v pfiloze ¢. 1 tohoto Metodického
postupu a odpovidéa vzoru v priloze ¢. 22 vyhlasky ¢. 211/2018 Sb.

5. Pii TSK se zaznamnik zavad ze stanovisté méteni emisi vozidla nepouziva.

Zasady pro vyplinovani protokolu

1. Nelze kombinovat on-line a ru¢ni vypliiovani protokold. Stanice métfeni emisi, kterd je
vybavena pfistrojem pro on-line tisk protokolu, bude vyuzivat tento pfistroj pro méteni vSech
vozidel, tj. v¢. netfizenych systém.

2. Protokol o méfeni emisi vozidla obsahuje

a) Predtisk (event. tisk) ochranné nalepky podle vzoru uvedené¢ho v Ptiloze ¢. 12 vyhlasky
¢. 211/2018 Sb. nebo ochrannou nélepku (v ptipadé protokolu vystavené¢ho ve schvalené off-
line aplikaci), ¢islo SME, nazev provozovatele, misto nebo sidlo podnikani a ¢islo telefonu
SME, adresa provozovny'?,

b) nadpis s uvedenim nazvu protokolu a &isla protokolu o méfeni emisi vozidla'?,

c¢) informace o vozidle a jeho motoru; vyrobni Cislo motoru se uvadi jen v piipade, Ze je
vyznaceno v technickém prikazu vozidla,

d) vysledek vizudlni kontroly, u vozidel s pohonem na plyn i vysledek kontroly tésnosti
plynového zafizeni,

d) vysledek kontroly fidiciho systému motoru, je-li soucasti vozidla, v¢etné vypisu z paméti
zavad a readiness kodu,

e) parametry métené pii méfeni emisi vozidla, jejich pfedepsané i naméfené hodnoty pro
zékladni 1 pfipadné alternativni palivo, je-li tento druh pohonu na vozidle instalovan,

f) informace o pouzitém analyzatoru (koufoméru) s uvedenim vyrobce a typu,

12 Pouze pro samostatné SME
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g) informace o tom, Ze zdznam z analyzatoru (koufoméru) tvoii pfilohu protokolu o méfeni
emisi vozidla, nebo ze métené hodnoty byly zaznamendny piimym vstupem méficiho zatizeni
do protokolu o méteni emisi vozidla,

h) pfipadné poznamky,

1) hodnoceni vysledku méteni emisi vozidla. Cislo vylepené ochranné nalepky (v pfipadé
protokolu vystaveného ve schvalené off-line aplikaci)'?>. Pokud je méfeni emisi vozidla
provadéno v rezimu on line, pole se nevypliuje a necha se prazdné,

j) termin pfistiho pravidelného méfeni emisi vozidla'?,

k) datum provedeni méfeni emisi vozidla'?, &islo osvédéeni kontrolniho technika, ktery
méfeni emisi provadél, razitko stanice meéfeni emisi'? a podpis odpovédné osoby
provozovatele stanice méfeni emisi'?,

1) ptiloha protokolu o méfeni emisi vozidla, jako napf. vypisy z méficich pfistroji
u nefizenych systému, ptfipadné vypis z diagnostického pfistroje u fizenych systémil bez
OBD.

3. Protokol o méteni emisi vozidla se standardné vystavuje v jednom stejnopise a v piipade
méfeni emisi vozidel v off-line provozu se ve viech piipadech opatii ochrannou nalepkou!?.
Ochranna nalepka se vylepi do levého horniho rohu.

Duplikat protokolu se automaticky oznaci jako opis protokolu a ochrannou nalepkou se
neopatiuje. Opis protokolu mlize vyhotovit kterakoli SME.

Protokol o méfeni emisi vozidla s administrativni opravou se ochrannou nalepkou
neopattuje'?.

Ochrannd nalepka je barvy zelené. Na ochranné nalepce jsou ¢ernymi kruhovymi body
vyznacena dvé mista, kterd musi byt proStipnuta po jejim nalepeni na protokol o méfeni emisi
vozidla.

4. Vysledky jednotlivych fazi emisni kontroly se uvadéji do ptislusnych sekci protokolu. Tam,
kde pro né¢ neni uvedena kolonka, se uvadéji do Ptilohy, ktera je jeho nedilnou soucasti. Do
Poznamky se uvede text "Detailni vypis vysledkli kontroly emisi je uveden v pfiloze tohoto
protokolu."

5. Protokol o méfeni emisi vozidla musi odpovidat vzoru protokolu o méfeni emisi ve
vyhléasce €. 211/2018 Sb., ptiloha ¢. 12 pii respektovani nasledujicich zésad:

e Do prvniho tadku kolonky Readiness se uvede celkové hodnoceni Readiness kodi
(Nastavené / Neuplné), detailni rozpis se uvadi do ptilohy protokolu

e Rozpis Readiness kodu se v ptiloze uvadi ve dvou tadcich resp. sloupcich, do
prvniho se uvedou podporované systémy a do druhého vysledky probéhnutych
testll. RozliSuje se definice podporovanych resp. kontrolovanych systémi pro

zazehové a vznétové motory. Pfi komunikaci dle SAE J1939 se vypisi vSechny
Readiness kody bez ohledu na to, zda se jedna o zaZzehovy nebo vznétovy motor.
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e Stav kontrolky MIL se uvede do druhého ftadku kolonky Readiness
(MIL: Nesviti/Sviti / Blika)

e Do poznadmky protokolu se umozni zapsat vysledek ovéfeni typu motoru ve tvaru
"Typ motoru instalovaného ve vozidle souhlasi/nesouhlasi s typem motoru
uvedenym v dokladech".

e Zjisténé zavady dle KU a detailni vypis naméfenych hodnot se uvedou do piilohy
protokolu, ktera je jeho nedilnou soucasti.. Hodnoty NOx se uvadéji pouze v tom
piipadé, Ze je pfistroj vybaven NOx ¢idlem.

e Neni-li v protokolu kolonka pro hodnoty HC a vyrobce jejich méfeni predepisuje,
uvadi se vysledek méfeni spolu s limitem pouze do ptilohy protokolu.
pokud je k dispozici (idaj CID, CALID).

e Zavady v fidici jednotce se u OBD vypisuji standardizovanymi kody (Pxxxx),
v pripad¢ komunikace podle SAE J1939 se vypisuji kody ve tvaru SPN-FMI. Jako
posledni dovétek se uvede "Celkem X zavad", kde "X" je jejich skute¢ny pocet.

e Zivady v fidici jednotce bez OBD se vypisuji kody vyrobee, v ptipadé
komunikace podle SAE J1939 se vypisuji kédy ve tvaru SPN-FMI. Jako posledni
dovétek se uvede "Celkem X zavad", kde "X" je jejich skute¢ny pocet.

e Do kolonky Vyhodnoceni stavu fidici jednotky se uvadi text ve tvaru "Bez
z4dvad/Emisné nesouvisejici zavady/Emisné relevantni zivady'’/Chybnid SW
verze"

¢ Do kolonky pouzitého pfistroje se vypiSe identifikace vSech pouzitych komponent
pristroje spolu s identifikaci pouZzitych softwarovych verzi

e Ruc¢né zadavané hodnoty se uvozuji znakem "#"

e Do jinak nevyplnénych kolonek se uvede "n/a" nebo se proskrtnou znaky "---".

6. Ptiloha protokolu o méfeni emisi vozidla musi obsahovat polozky dle ptipojenych vzort,
uvedené v Priloze €. 12 vyhlasky ¢. 211/2018 Sb. Tabulky mohou mit orientaci vodorovnou 1
svislou. Preferuje se oboustranny tisk protokolu a ptilohy na 1 list formatu A4. Ptiloha
protokolu musi z hlediska identifikacnich idaji obsahovat nejméné VIN vozidla a ¢islo
vydavaného protokolu. Udaj o koncentracich NOx postacuje uvadét jen u piistroji, které jsou
timto senzorem vybaveny.

7. Protokol, jeho pfilohy i pfipadné vypisy z pfistroji (napi. u nefizenych systémi apod.)
musi byt opatfeny razitkem STK nebo SME a podpisem kontrolniho technika, ktery méteni
provadeél.

8. Pfi ru¢nim vypliovani protokoll (netizené systémy) se jako ptiloha protokolu pfipoji vypis
Z piistroje.
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Priloha 1 - Vzor zaznamniku zavad

ZAZNAMNIK ZAVAD VOZIDLA — stanoviété méfeni emisi

2.RZ | l

PROTOKOL &. CZ- | | - | | - | | - | |

Druh TP Datum prvni registrace ' |

Rozsah Druh vozidla |
5. Kategorie vozidla |

Tovarni znatka: | |  Obch. oznaéeni {typ): | |

Cislo TP: | |  Kod zemé: .

12 34|56 7891011 12|13 |14 [15|16 (17
P 1LVIN souhlasi | ANO = NE
vozidla
| N | | | || | |
Typ motoru: 4, Stav pocitace ujete vzdalenosti {km]:
Souhlasi s doklady | ANO | NE

6. ZAVADY ZJISTENE NA VOZIDLE:

LEHKE (&) [ ] VAZNE (B)[ ] NEBEZPECNE (C)[ 1
Poznamky:

3. Datum:

9. Prohlidku proved| technik, osvédceni C. Podpis:

Stvrzuji, Ze obsah zaznamniku zavad souhlasi s protokolem o technické prohlidce/protokolem
o méfeni emisi vozidla:

Podpis:

Gisle asvEdozni A5 (zapizovatele do 15 TF)

SHIF1 2020503 f N

Razitko STK/SME:
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Priloha 2 - Seznam NOx zavad, které nejsou emisné relevantni
a vozidla se hodnoti jako vyhovujici

Jedna se o "velkd" vozidla, ktera maji motor homologovany podle smérnice 2005/55/ES,
pismena C, E, G, I, K (napt. 2005/55*2008/74K).

Kod zavady Dotcené typy motora

P1950 Mercedes Benz

P1951

P1952 457.933-457.936, 457.941, 457.948, 457.950-457.954, 457.957,

P1953 457959, 457.961, 457.963-457.967, 457.973-457.976, 457.980,

P1956 457981, 541.966, 541.968, 541.970-541.981, 541.990-541.999,

P1957 542.960-542.966, 542.968, 542.969, 900.911-900.913, 900.915-
900.921, 902.913-902.918, 902.923-902.927, 902.930-902.934,
924.922, 924.923, 924.927, 924.930, 924.931, 924.935, 925.920,
926.919, 926.924, 926.934, 926.936, 926.937, 926.939, 926.945-
926.948, 926.973-926.976

P108C Mercedes Benz

P1954

P1955 642.896, 642.990, 642.992, 646.980, 646.981, 646.982, 646.983,

PIBAB 646.984, 646.985, 646.986, 646.989, 646.990, 651.955, 651.956,

POBAC 651.957

P2BAD

P2BA7 az P2BAE | Mercedes Benz

471.909
P14AA az P14AE | Mercedes Benz / Setra
P1950 az P1953
P1956 457942, 457.950, 457.952, 457.953, 457.959, 457.961, 457.965,
P1957 457.973, 457.974, 457.976, 541.959, 542.966, 902.926
P2201
P2202
U1140
POCO1 DAF / PACCAR
P0OCO07
P203F MX 265S1, MX 265S2, MX 26553, MX 265U1, MX 265U2, MX
P30A0 265U3, MX 265U4, MX 300S1, MX 300S2, MX 300S3, MX 300U1,
P30A1 MX 30002, MX 300U3, MX 300U4, MX 340S1, MX 340S2, MX

340S3, MX 340U1, MX 34002, MX 340U3, MX 340U4, MX 37581,
MX 37552, MX 375S3, MX 375U1, MX 37502, MX 375U3, MX
375U4, MX 410S1

PR 183S1, PR 183S2, PR 183S3, PR 183U1, PR 183U2, PR 228S1, PR
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22882, PR 228S3, PR 228U1, PR 228U2, PR 26551, PR 265S2, PR
26583, PR 265U1, PR 26502

P203F MAN /NEOPLAN
P2BA7 az P2BA9

P2BAB a7 P2BAE D 0834 LFL 53, D 0834 LFL 54, D 0834 LFL 55, D 0834 LFL 58, D

0834 LFL 60, D 0834 LFL 61, D 0834 LFL 62, D 0834 LFL 63, D
0834 LFL 64, D 0834 LFL 65, D 0834 LFL 70, D 0834 LFL 71, D
0834 LOH 52, D 0834 LOH 53, D 0834 LOH 60, D 0834 LOH 61, D
0836 LFL 53, D 0836 LFL 54, D 0836 LFL 55, D 0836 LFL 60, D
0836 LFL 61, D 0836 LFL 62, D 0836 LFL 63, D 0836 LFL 64, D
0836 LFL 65, D 0836 LFL 69, D 0836 LFL 70, D 0836 LFL 71, D
0836 LOH 55, D 0836 LOH 56, D 0836 LOH 57, D 0836 LOH 58, D
0836 LOH 60, D 0836 LOH 61, D 0836 LOH 63, D 0836 LOH 64, D
0836 LOH 65, D 0836 LOH 68, D 0836 LOH 69, D 0836 LOH 70, D
0836 LOH 71, D 2066 LF 17, D 2066 LF 18, D 2066 LF 19, D 2066
LF 20, D 2066 LF 25, D 2066 LF 26, D 2066 LF 27, D 2066 LF 28, D
2066 LF 36, D 2066 LF 37, D 2066 LF 38, D 2066 LF 39, D 2066 LF
40, D 2066 LF 41, D 2066 LF 42, D 2066 LF 43, D 2066 LF 44, D
2066 LF 45, D 2066 LF 46, D 2066 LF 47, D 2066 LF 51, D 2066 LF
52, D 2066 LF 53, D 2066 LF 57, D 2066 LF 58, D 2066 LF 59, D
2066 LF 60, D 2066 LF 62, D 2066 LF 63, D 2066 LF 64, D 2066 LF
65, D 2066 LF 69, D 2066 LF 70, D 2066 LF 71, D 2066 LF 72, D
2066 LOH 05, D 2066 LOH 06, D 2066 LOH 07, D 2066 LOH 08, D
2066 LOH 26, D 2066 LOH 27, D 2066 LOH 28, D 2066 LOH 33, D
2066 LOH 34, D 2066 LOH 35, D 2066 LOH 36, D 2066 LUH 21, D
2066 LUH 22, D 2066 LUH 23, D 2066 LUH 24, D 2066 LUH 25, D
2066 LUH 26, D 2066 LUH 27, D 2066 LUH 28, D 2066 LUH 32, D
2066 LUH 33, D 2066 LUH 34, D 2066 LUH 41, D 2066 LUH 42, D
2066 LUH 43, D 2066 LUH 46, D 2066 LUH 47, D 2066 LUH 48, D
2676 LF 05, D 2676 LF 06, D 2676 LF 07, D 2676 LF 08, D 2676 LF
09, D 2676 LF 13, D 2676 LF 14, D 2676 LF 15, D 2676 LF 16, D
2676 LF 17, D 2676 LF 18, D 2676 LF 19, D 2676 LF 20, D 2676 LF
21, D 2676 LF 22, D 2676 LF 23, D 2676 LF 24, D 2676 LF 32, D
2676 LF 33, D 2676 LOH 04, D 2676 LOH 26, D 2676 LOH 27, D
2676 LOH 28, D 2676 LOH 33, D 2676 LOH 34, D 2868 LF 02, D
0836 LOH 65, D 0836 LOH 68, D 2868 LF 03, D 2066 LOH 28, D
2868 LF 04, D 2676 LOH 26, D 2868 LF 05, D 2676 LOH 27, D 2868
LF 06, D 2676 LOH 28, D 2868 LF 07, D 2868 LFG 01
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Priloha 3 - Stanoveni datumii, od kterych musi byt nejpozdéji
noveé registrovana vozidla vybavena OBD

Oznaceni emisniho pfedpisu je uvedeno v kolonce V.9 v Technickém prikazu vozidla

Mala vozidla, homologovana podle predpisu EHK 83 resp. smérnice 70/220/EHS ve
znéni 98/69/ES a novéjsi

Palivo Vozidlo Termin

kategorie M s celk. hmotnosti max. 2500 kg 1.1.2002
BA kategorie M s celk. hmotnosti ptes 2500 kg 1.1.2003

kategorie N1

kategorie M s celk. hmotnosti max. 2500 kg 1.1.2005

kategorie M s celk. hmotnosti pies 2500 kg 1.1.2007
M kategorie N1 s provozni hmotnosti max. 1280 kg

kategorie N1 s provozni hmotnosti pies 1280 kg 1.1.2008

kategorie M s celk. hmotnosti max. 2500 kg 1.1.2005
LPG/NG kategorie M s celk. hmotnosti pies 2500 kg 1.1.2008

kategorie N1

kategorie M s celk. hmotnosti max. 2500 kg 1.1.20027
BA+LPG 1.1.2005™
BA+NG kategorie M s celk. hmotnosti pies 2500 kg 1.1.20039

kategorie N1 1.1.2008™

Uvedené datumy jiz zohlediuji standardni jednoleté piechodné obdobi povolenych doprodeji
starych zasob. Pokud se vSak jedna o vozidlo z druhého a vysSiho stupné€ vyroby resp. vozidla
po dostavbe, posouvaji se uvedené datumy o dalSich 6 mésicti.

*) OBD musi byt funkéni pfi provozu na BA, pti provozu na LPG/NG nesmi svitit MIL
av DTC nesmi byt zanesené chyby. Povoleno pouziti resetovacih OBD a simulétor
signald pii provozu na LPG/NG.

**)  OBD musi byt pln€ funkéni bez ohledu na pravé pouzivané palivo. Pouziti resetovaci
OBD zakazéno.
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Velka vozidla, homologovana podle predpisu EHK 49 resp. smérnice 2005/55/ES,
narizeni 595/2009/ES a novéjsi v¢. vozidel kategorie N1 s motory homologovanymi dle
predpisu EHK 49 resp. smérnice 2005/55/ES.

Palivo Vozidlo Termin
plnici limity B1 (Euro 4) nebo C (EEV) 1.10.2007
e plnici limity B2 (Euro 5) 1.10.2010
LPG/NG vSechna vozidla 1.10.2010
BA vSechna vozidla 31.12.2014

Uvedené datumy jiz zohlednuji standardni jednoleté pfechodné obdobi povolenych doprodejt
starych zasob. Pokud se vSak jedna o vozidlo z druhého a vyssiho stupné€ vyroby resp. vozidla
po dostavbé, posouvaji se uvedené datumy o dalSich 6 mésicti.

Dvoupalivova vozidla se v této skupin€ vozidel nevyskytuji. U dudlnich pohont plati
z hlediska vybaveni a funkce OBD stejné pozadavky jako pro vozidla pohdnéna NM.
Priloha ¢. 4 - priklady moZnych modifikaci systému rizeni
motoru

a) Preprogramovani originalni ridici jednotky motoru

Kontrola se provadi porovnanim identifikacnich tetézci SW (CALID), kontrolnich souctl
(CVN) v ramci kontrolu OBD, resp. porovnanim vykonové verze s udaji vyrobce, pokud tyto
udaje dava vyrobce k dispozici. Neposkytuje-li vyrobce tyto udaje, tento bod kontroly se
neprovadi.

Existuji dva zdkladni zpiisoby preprogramovani puvodni ridici jednotky motoru:

e Prima modifikace dat obsazenych v Fidici jednotce motoru - Tento zpiisob se obvykle

pouziva u tuningu vozidel a motoru. Béiné pouzivanymi prostiedky, které ma STK
nebo SME k dispozici, nelze tuto modifikaci spolehlive zjistit. U vozidel, kterd jsou
vybavena OBD a podporuji v modu ¢. 9 vypocet kontrolniho souctu dat (udaj CVN) v
Fidici jednotce, je mozné timto zpiisobem modifikaci dat odhalit. Bohuzel, vétsina
evropskych vyrobcu tuto funkci nepodporuje a ti, kteri ano, obvykle neposkytuji
informace o hodnoté téchto kontrolnich souctii.

o Nahrani jiné softwarové verze do ridici jednotky - S timto zpiisobem se muzeme setkat

v tom pripade, Ze se tataz ridici jednotka pouZiva nejen pro rizné vykonove verze, ale i
riizné emisni stupné motoru. Vyrobci motorii v této souvislosti mluvi o nahrani jiné
kalibrace motoru. Po nahrani této odlisné kalibrace dojde ke zmeéné identifikace ridici
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jednotky (udaj CALID) a mame-li k dispozici servisni dokumentaci, miizeme aktualni
softwarovou verzi snadno identifikovat.

U uzitkovych vozidel, jejich palubni systémy spolu komunikuji prostiednictvim sbérnice SAE
J1939 mizeme podle servisni dokumentace dobie identifikovat vykonovou verzi motoru
pomoci konfiguracniho broadcastu, ktery vysild motor smérem k ostatnim zafizenim ve
vozidle. Pti hodnoceni téchto idajli musime mit motor zahtaty na teplotu mezi 75-90°C (ne
méng, ne vice) a zdsobu AdBlue alespoii 20% kapacity nadrze, jinak mize dojit k aplikaci
vykonovych korekci.

EEFMSpl
B8 2droje X, Néstroje Kenec & 0 programu
[— [0k
[®] I | DEMO: C:\Program Files\ELBAS LCINT HADEMO\Town.can
2363 =] [TREPLAYIT
& Operatni hodnay | o Graly | allt Disgnostia, dalsfinto_[F W Forrigunes
00k Moter J J ]
670pm 1an-
Dty ehu 2655 1pm
ax 2630 1pm
hax Easovf limit prebihu 60s L
Gain of Endspeed Governar 51.20%
Referentni krout moment motons 1210Nm o
Bod | 670 1pm 774 Nm

o i | i
E +on 12n zm

10k Rt hinac Fet ] I
Typ retardéru Hydraulc
UrnistEni retardén Transmissio.

a00
500 rpm -297 Nm
1200 rpm 1125 Nm
1550 ipm 1125 hm
1400 rpm 1125 hm
Bod2 3000 rpm 1125 Nm

Zpravad, | 23699 Casms]| 3636937 BufferMax| 37 | 6L Dafiza ms:

Identifikace vykonové verze motoru uzitkového vozidla pomoci analyzy sbernice Can dle SAE
J1939

b) vyména originalni Fidici jednotky za jinou
V piipadé, Ze je fidici jednotka motoru pfistupnd, zkontrolujeme jeji provedeni. Jeji napojeni

na kabelové svazky musi byt pfimé, bez dalSich redukci. Jako fidici tuningové jednotky
tretich stran se pouzivaji zejména vyrobky:

e MOTEC

e GEMS

e IGNIJET

e GET

e POWERCOMMANDER
e BAZZAZ

e RAPIDBIKE
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Zavodni Fidici jednotka MoTeC se zakladnim prislusenstvim a prechodovym kabelovym
mezikusem pro napojeni na piivodni elektroinstalaci vozidla. (zdroj: MOTEC)

Umisténi fidicich jednotek byva ve vozidlech rizné. Nasledujici seznam neni vycerpavajici,
uvadi pouze vybrané, avSak Casté, ptripady:

e pfimo na bloku motoru - obvykle u motorii vozidel kategorii M3, N3, T

e na boku nadrze, v zadni Casti vozidla, pod sedlem, pod odkladaci schrankou - u
motocykll

e v motorovém prostoru, vétSinou na podbéhu nebo na zadni sténé€ - u osobnich
automobill

e pod ¢elnim sklem v prostoru mechanizmu stéracti - u osobnich automobili

e pod sedadlem spolujezdce, ptipadné fidice - u osobnich automobilt

¢ pod palubni deskou, obvykle pted spolujezdcem - u osobnich automobilt

Po vyméné plvodni fidici jednotky za jinou neni obvykle funkéni imobilizér vozidla,
tuningové jednotky tietich stran jej totiz neobsahuji. U tuningovych modifikaci se tak
muizeme setkat 1 s Uplnou demontdzi spinaci skiiiky - vozidlo se zapind a startuje
samostatnymi vypinaci bez pouziti klicku zapalovani. Takovy stav je nepfipustny, hodnotime
jej jako zavadu.

Poznamka: U méstskych autobusii se miizeme z prvovyroby setkat s provedenim bez spinaci
skrinky - vozidlo se zapina a startuje pevinym ovladacem, ktery spinact skrinku nahrazuje.
Imobilizéry se zde nepouzivaji. Rovnéz tak méjme na pameéti, Ze u novéjsich vozidel existuji
bezklickové systéemy, zde vsak k zapnuti a nastartovani vozidla potrebujeme nejaky
identifikacni ovladac (karta, cip apod.).

¢) pouziti pridavnych korekénich zarizeni
Na rozdil od piedchoziho bodu ve vozidle zlstava originalni fidici jednotka a na kabelové
svazky se namontuji piidavné jednotky, které ovliviiuji ¢innost motoru. Toto ovlivnéni mlize
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byt na stran¢ akcénich ¢lenti (zejména vstfikovacl), ale i na strané¢ vstupl ze snimact
(nejcasteji se ovlivituje snimac teploty paliva, ptipadné tlaku paliva).

CDMMANDEF! n]

Hio HiGH

Korekcni jednotky typu PowerCommander. Vievo jednotka, ktera se pripojuje na vystup
ovladani vstiikovacii, vpravo jednotka ovliviiujici snimac plniciho tlaku turbodmychadla s
kabelovym mezikusem pro pripojeni k piivodni elektroinstalaci vozidla. (zdroj:
PowerCommander)

Nejcastéji se tyto pridavné korekeni jednotky vyskytuji u motocyklii a u elektronicky fizenych
vznétovych motorl. Tyto jednotky navic nemivaji homologaci z hlediska EMC a jejich
pouziti tedy odporuje i pozadavkiim na EMC. PouZivaji se jednotky typu PowerCommander
(motocykly) ¢i PowerBox (vznétové motory).

U automobilli zkontrolujeme pohledem kabelové svazky a ptipojeni konektort ke snimac¢tim a
vstiikovacim, kde se tyto jednotky obvykle napojuji do elektrickych obvodi. U motocykli
zkontrolujeme téZ prostor pod sedlem (fidi¢e i spolujezdce), kam se tyto jednotky casto
montuji.

U vozidel pohanénych LPG/NG se pouZivaji tzv. varidtory predstihu zazehu. Jejich
ptitomnost jako zdvadu vyhodnocovat nebudeme. Tyto varidtory jsou vzdy homologované z
hlediska EMC.
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llustracni ukdzka variatori predstihu zazehu s pripojovacim kabelem (zdroj: AEB,
www.aeb.it)

Zvlastnim ptipadem jsou jednotky, které provadéji reset paméti zavad fidici jednotky motoru,
napi. AEB p-fix. Obvykle se pfipojuji ze zadni strany diagnostického konektoru. Jejich
pouziti je akceptovatelné pouze u vozidel pohanénych LPG/NG a to pouze do termint,
uvedenych v tabulce v Ptiloze 3. Ve vSech ostatnich ptipadech vyhodnotime jejich ptitomnost
jako zavadu.

OBDI1-F1X

OBDII - wFIX EMuLy;
TO)
EMULATORE 0BDJ - ur?x

llustracni ukdzka resetovaciho zarizeni (zdroj: AEB, www.aeb.it)

Priloha 5 - Seznam predpist pro identifikaci vozidla

Zakladni predpis 715/2007/ES - novelizace 692/2008/ES, 566/2011/ES, 459/2012/ES,
630/2012/ES, 143/2013/ES, 171/2013/ES, 195/2013/ES, 136/2014/ES, 45/2015/ES,
427/2016/ES, 646/2016/ES, 2017/1151/ES, 2017/1154/ES, 2017/1221/ES, 2017/1347/ES,
ekvivalent EHK 83.06 a EHK 83.07
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Verze 2020.06 rev.4

novelizace 582/2011/ES, 64/2012/ES, 133/2014/ES,

136/2014/ES, 627/2014/ES, 1718/2016/ES, 2017/1347/ES, 2017/2400/ES, 2018/932/ES

Zakladni

predpis

98/69/ES - novelizace

2002/80/ES, 2003/76/ES, ekvivalent EHK 83.05

Zakladni

predpis

2005/55/ES -

1999/102/ES, 2001/1/ES, 2001/100/ES,

novelizace 2005/78/ES, 2006/51/ES, 2006/81/ES,

2006/96/ES, 2008/74/ES, ekvivalent EHK 49.03, EHK 49.04, EHK 49.05, EHK 49.06

Priloha 6 - Vybér typickych poskozeni LPG/NG nadrzi
Nasledujici prehled uvadi vybér typickych poskozeni, u kterych je darazné¢ doporuceno
hodnotit technicky stav nadrze jako vaznou/nebezpecnou zavadu, pokud jeji vyrobce

nestanovi jinak.
Nadrz Druh poskozeni Kritéria (subjektivni hodnoceni)
LPG, NG Poskozeni poziarem nebo jinym | Zjevné pusobeni tepla nebo ohné,
zdrojem tepla zmeéna struktury povrchu

LPG, NG Chemické poskozeni Zjevné pusobeni chemikalie,
viditelné naruseni povrchu

LPG, NG Viditelné mikrotrhliny Ptitomnost

LPG, NG Ptekroceni ptipustného tlaku Zjevna deformace, "nafouknuti"

LPG, NG Koroze kovovych nadrzi Ptipustnd do hloubky 0.25 mm,
neni-li zjevné€ napadeno vice nez
25% plochy povrchu nadrze

NG UV degradace kompozitovych nadrzi | Zjevna degradace materidlu, zména
barvy nebo struktury povrchu

NG Boule, vybouleni povrchu Ptitomnost

NG Ditlky, promackliny Zjevné hlubsi nez 1.6 mm pii
pruméru min 50 mm.(adekvatné pro
mensi pruméry, tj. 0.8 mm pii
prameér 25 mm)

NG Odfeniny, ryhy Zjevné hlubsi nez 0.5 mm

NG Obnazeni vlaken kompozitu Ptitomnost

NG Nedostatecnd mezera mezi nadrzi a | Mezera zjevné mens$i nez 12.5 mm

okolim (krom¢& upeviovacich mist)
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Priloha 7 - Specifické postupy pro vybrana konkrétni vozidla

Seznam vozidel uvedeny v této ptiloze mize byt nelplny, vozidla jsou do
této sekce zafazovana pii novelizacich Metodického postupu piiblizné 2x
rocné na zéklad¢ analyzy chovani vozového parku a sdéleni vyrobci. Pokud
zde pfedmétné vozidlo neni uvedeno, je nezbytné provést kontrolu Véstnikti
dopravy za dobu od poslednich novelizace Metodického postupu (cca 6
mésict) a kontrolu aktudlniho znéni WWW stranek Ministerstva dopravy
CR.

ALFA ROMEO Vsechna vozidla vybavena OBD

vSechny motory BA

Popis nestandardniho stavu/chovani:

Nestandardni signdl lambda sondy, indikace nevyhovujicich vysledkd ptipadnych
dopliikovych testi.

Popis opatient / postupu v STK/SME':

Pti ptipadné aplikaci dopliikovych testd se pouzije volba "Sonda X"

Publikovano dne: 2018-01-01

CASE [H Traktory v emisnim stupni 3B a 4

vSechny motory NM

Popis nestandardniho stavu/chovani:

Vozidla nejsou vybavena OBD ani jinym diagnostickym rozhranim, pouZitelnym v SME

Popis opatreni / postupu v STK/SME:

Diagnostika emisniho systému a ¢teni DTC se provadi pomoci menu palubni desky.

Publikovano dne: 2016-01-08
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EVOBUS Autobusy MERCEDES-BENZ a SETRA do r.v.
2014

vSechny motory NM, NG

Popis nestandardniho stavu/chovani:

Muze dojit k nenavazéani nebo neudrzeni komunikace s fidici jednotkou motoru.

Popis opatieni / postupu v STK/SME:

Aplikuje se postup méteni vozidla s fizenym systémem bez OBD, diagnostika se provede
vhodnym zptsobem v¢. ptipadného vyuziti diagnostického menu palubni desky. Kontrolka
MIL na palubni desce nesmi pfi chodu motoru svitit.

Publikovano dne: 2017-06-05

GAZ GAZelle v trovni Euro 3, s prefixy VIN:
X963302---------- a X962705----------
motory GAZ 5602 NM

Popis nestandardniho stavu/chovani:

Vozidla jsou vybavena pouze servisni zasuvkou GAZ. Vozidla nejsou vybavena OBD.
Diagnostika motoru se v ramci méteni emisi vozidla neprovadi.

Popis opatrent / postupu v STK/SME:

Aplikuje se postup méfeni vozidla s nefizenym systémem.

Publikovano dne: 2018-02-09

HONDA Accord 4D, Tourer od r.v. 2009, typova oznaceni
CU3 a CW3 (4-6 pozice VIN)

motor N22B1 NM

Popis nestandardniho stavu/chovani:

Pteb&hové otacky nesmi piekrogit hodnotu 5000 min’!

Popis opatreni / postupu v STK/SME:

Pii méfeni kouiivosti se aplikuje rozmezi pro preb&hové otacky 4000-5000 min’!
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Publikovano dne: 2017-12-06

HONDA Civic 5D, Tourer od r.v. 2013, typova oznaceni
FK2 (4-6 pozice VIN)

motor N16A1 NM

Popis nestandardniho stavu/chovani:

Pteb&hové otacky nesmi piekro¢it hodnotu 5000 min!

Popis opatient / postupu v STK/SME':

P#i mé&feni kouiivosti se aplikuje rozmezi pro pieb&hové otacky 4000-5000 min™!

Publikovano dne: 2017-12-06

HONDA CR-V od r.v. 2012, typové oznaceni RE6 (4-6
pozice VIN)
motory N22B4, N16A2, N16A4 NM

Popis nestandardniho stavu/chovani:

Pteb&hové otacky nesmi piekrogit hodnotu 5000 min'!

Popis opatient / postupu v STK/SME:

Pii méfeni kouiivosti se aplikuje rozmezi pro pieb&hové otacky 4000-5000 min’!

Publikovano dne: 2017-12-06

HONDA HR-V od r.v. 2015, typové oznafeni RUS (4-6
pozice VIN)
motor N16A3 NM

Popis nestandardniho stavu/chovani:

Piebéhové otacky nesmi piekro¢it hodnotu 5000 min™

Popis opatreni / postupu v STK/SME:

Pii méfeni koufivosti se aplikuje rozmezi pro pieb&hové otacky 4000-5000 min’!
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Publikovano dne: 2017-12-06

IVECO (CNH Industrial) Stralis, Eurocargo

vSechny motory NG, LNG

Popis nestandardniho stavu/chovani:

Z divodu konstrukéniho feSeni vyfukového systému nelze pii méteni dosdhnout standardni
hodnoty lambda

Popis opatient / postupu v STK/SME':

Pouzije se hodnota A = 1.2-1.7

Publikovano dne: 2016-05-05

KAWASAKI VN1700 Voyager s homologaci
e1*2002/24*0397*xx, provozni hmotnost 406 kg

vSechny motory BA

Popis nestandardniho stavu/chovani:

Motocykl neni vybaven pouzitelnym diagnostickym rozhranim, pfitomna pouze MIL

Popis opatient / postupu v STK/SME:

Kontrolka MIL nesmi pfi béZicim motoru svitit, jina diagnostika se neprovadi.
Volnobéh: 700-1100 min™', CO max. 0.5%, HC max 100 ppm

Zvyseny volnob&h: 2500-3000 min™!, CO max 0.3%, HC max 100 ppm, A=0.97-1.03

Publikovano dne: 2016-04-13

KIA Optima TFE (hybrid)

motor G4ANE BA

Popis nestandardniho stavu/chovani:

Vozidlo neni vybaveno servisnim médem pro métfeni emisi. Motor stojiciho vozidla bud’to
bézi v nominalnich volnob&znych otackach nebo stoji; tento proces nelze uzivatelsky
ovlivnit.
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Popis opatrent / postupu v STK/SME:

Pouziji se otatky 1200-1400 min™' shodné& pro zékladni i zvySeny volnob&h. Doplitkové
kontroly lambda sond se neprovadéji, pouzije se volba "Sondy X". Bezprostfedné pied
méfenim je doporuc¢eno ponechat vozidlo stat se zvySenym energetickym odbérem tak, aby
doslo k automatickému spusténi motoru.

Publikovano dne: 2018-01-24

KIA Optima JF, Niro DE (hybrid, plug-in hybrid)

motory G4NG, G4LE BA

Popis nestandardniho stavu/chovani:

Vozidlo je nutno pied métfenim piepnout do servisniho médu pomoci nésledujici sekvence
operaci:

1. zapnout zapalovani a presunout voli¢ pfevodovky do polohy P
2. 2x uplné stlacit a uvolnit pedal plynu

3. stlacit pedal brzdy a drzet jej, voli¢ pfevodovky pifesunout do polohy N, poté brzdu
uvolnit.

4. 2x Gplné stlacit a uvolnit pedal plynu

5. stlacit pedal brzdy a drzet jej, voli¢ pfevodovky ptesunout zpét do polohy P, poté brzdu
uvolnit.

6. 2x uplné stlacit a uvolnit pedal plynu
7. stlacit pedal brzdy a tlacitkem START nastartovat motor

Popis opatient / postupu v STK/SME:

Pfed métenim prepnout motor do servisniho moédu pomoci vySe uvedené sekvence. Zbytek
kontroly je standardni.

Publikovano dne: 2018-01-24

KIA Sportage SLS

motory D4FD a D4AHA NM

Popis nestandardniho stavu/chovani:

Ptebéhové otacky nesmi piekrocit hodnoty:

D4FD - 5100 min™!
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D4HA - 5000 min!

Popis opatrent / postupu v STK/SME:

Pfi méteni koufivosti se aplikuje rozmezi pro pirebehové otacky:

D4FD - 4000-5100 min!
D4HA - 4000-5000 min’!

Publikovano dne: 2018-01-24

KUBOTA Traktory v emisnim stupni 3B a 4

vSechny motory NM

Popis nestandardniho stavu/chovani.:

Vozidla nejsou vybavena OBD ani jinym diagnostickym rozhranim, pouZitelnym v SME

Popis opatient / postupu v STK/SME:

Indikace ptipadnych DTC je pouze pomoci palubni desky.

Publikovano dne: 2018-02-13

MERCEDES-BENZ typ 963 Actros do VIN ¢. WDB963xxxxx702000

motory OM471 (310-375 kW) NM

Popis nestandardniho stavu/chovani:

Nelze navazat OBD komunikaci.

Vozidlo je vybaveno nestandardni komunikaci na bazi protokolu ISO/PAS 27145 a bylo
homologovano na vyjimku.

Popis opatrent / postupu v STK/SME:

Aplikuje se postup méfeni vozidle s fizenym systémem bez OBD, diagnostika se provede
vhodnym zpisobem v¢. piipadného vyuziti diagnostického menu palubni desky. Kontrolka
MIL nesmi trvale svitit.

Publikovano dne: 2016-08-05
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NEW HOLLAND Traktory v emisnim stupni 3B a 4
vSechny motory NM

Popis nestandardniho stavu/chovani:

Vozidla nejsou vybavena OBD ani jinym diagnostickym rozhranim, pouzitelnym v SME

Popis opatieni / postupu v STK/SME:

Diagnostika emisniho systému a ¢teni DTC se provadi pomoci menu palubni desky.

Publikovano dne: 2016-01-08

ROVER Group Rover, LandRover, RangeRover, Austin, MG,
Morris a Triumph vyrobené do r. 2003

vSechny motory s fizenymi systémy vSechna paliva

Popis nestandardniho stavu/chovani.:

Nelze navéazat komunikaci s vozidlem; vozidla nejsou vybavena diagnostickym rozhranim,
pouzitelnym v STK/SME

Popis opatrent / postupu v SME:

Aplikuje se postup méfeni vozidla s fizenym systémem bez OBD.

Kontrolka MIL nesmi pfi béZicim motoru svitit, jina diagnostika se neprovadi.

Publikovano dne: 2016-09-09

STEYR Traktory v emisnim stupni 3B a 4

vSechny motory NM

Popis nestandardniho stavu/chovani:

Vozidla nejsou vybavena OBD ani jinym diagnostickym rozhranim, pouzitelnym v SME

Popis opatrieni / postupu v STK/SME:

Diagnostika emisniho systému a ¢teni DTC se provadi pomoci menu palubni desky.

Publikovano dne: 2016-01-08

58/69




Metodicky postup méfeni emisi vozidel ve stanicich méfeni emisi (SME), ve stanicich technickych
kontrol (STK) a pfi provadéni technickych silni¢nich kontrol (TSK) Verze 2020.06 rev.4

SUZUKI Grand Vitara 1.9D (homologace od 12/2009)

e4*2991/116*0091*12, ¢. ZTP 3976-50-03

motory FOQxx NM

Popis nestandardniho stavu/chovani:

Ptebéhové otacky 5200 £150

Popis opatrent / postupu v STK/SME:

Pti méfeni se pouziji vyse uvedené otacky

Publikovano dne: 2016-05-04

SKODA AUTO OCTAVIA, FABIA, RAPID, CITYGO

motory CJZx, CPGx, CPWx, CWVx, | BA
CYVx, CZCx, CZDx, CZEx, CHPx,
CHYx, CHZx, DADx

Popis nestandardniho stavu/chovani.:

Nestandardni signadl lambda sondy, indikace nevyhovujicich vysledki ptipadnych
dopliikovych testi.

Popis opatrent / postupu v STK/SME:

Pti pfipadné aplikaci dopliikovych testli se pouZije volba "Sonda X"

Publikovano dne: 2017-09-15

TATRA T613 a T700, motory vybavené vstiikovanim
paliva
motory T613-4 KATi BA

Popis nestandardniho stavu/chovani:

Nelze navazat spojeni s fidici jednotkou motoru.

Pouzité fidici jednotky GEMS REMS8CZ (original) nebo ADCIS (aftermarket).

Popis opatreni / postupu v STK/SME.:

Diagnostika motoru se neprovadi, zbytek postupu se aplikuje standardné.
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Motor mtize byt vybaven libovolnym z vyse uvedenych systémi fizeni.

Publikovano dne: 2017-11-01

TATRA T815-2 v emisni Grovni Euro4 do v.¢.041726
vcetné (vyrobené do 06/2007)

motory T3D-928-TM NM

Popis nestandardniho stavu/chovani:

Vozidla jsou vybavena pouze fidici jednotkou emisni soupravy. Vozidla nejsou vybavena
OBD.

Popis opatient / postupu v STK/ SME:

Aplikuje se postup méfeni vozidla s fizenym systémem bez OBD.

Publikovano dne: 2016-03-02

TATRA T815-2, T815-7, T163 v emisni urovni Euro4 a
Euro5
motory T3D-928-TM NM

Popis nestandardniho stavu/chovani:

Netplny diagnosticky protokol. Vozidla jsou vybavena pouze fidici jednotkou emisni
soupravy. V diagnostickém protokolu (SAE J1939) nejsou implementovany Readiness kody
ani signaly otacek ¢i teploty.

Popis opatrent / postupu v STK/SME:

Méfeni koufivosti se provede v plném rozsahu 4 akceleraci, otaCky a teplota motoru se
snimaji externimi snimaci.

Publikovano dne: 2016-03-02

TATRA T815aT815-2

motory NM
T3-928-32, T3-928-37, T3-928-39
T3-929-11, T3-929-14, T3-929-16
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T3-929-17, T3-929-34

T3-930-30, T3-930-37, T3-930-53
T3A-928-11, T3A-928-30, T3A-928-38
T3A-929-16, T3A-929-33, T3A-929-34
T3A-929-38, T3A-929-161
T3A-930-12, T3A-930-30, T3A-930-33
T3A-930-34, T3A-930-53, T3A-930-60

Popis nestandardniho stavu/chovani:

Riznorodé hodnoty limitu koufivosti v dokumentaci, na stitcich i v technickych priikazech.

Popis opatient / postupu v STK/SME':

Pro motory uvedenych typii se aplikuje limit koufivosti X;=1.65 m™'.

Publikovano dne: 2017-04-04

TEDOM Vozidla sérii VIN:

ZA9xxxFGxxTB09001 az ZA9xxxFGxxTB09009,
TMIxxxGxxx7TE6001 az TM9xxxGxxx7TE6025,
TMIxxxGxxx8TE6001 az TM9xxxGxxx8TE6013,
TMI9K23GAO08TE6015, TM9K23GAO008TE6017,
TM9K23GAO08TE6018, TMI9K23GAO08TE6020,
TM9K23GAO08TE6021, TM9L22GDO08STE6022,
TM9L22GDO008TE6024, TMI9L22GDO008TE6025,
TMIxxxGxxx8TE6027 az TM9xxxGxxx8TE6040,
TMIxxxGxxx9TE6001 az TM9xxxGxxx8TE6030,
TMIxxxGxxx9TE6033 az TM9xxxGxxx9TE6038,
TMIxxxGxxx9TE6040 az TM9xxxGxxx9TE6041,
TMIL22GCO009TE6047, TM9K23GAO09TE6049,
TMIL22GCO009TE6050, TM9L22GCO09TE6051,
TMIL22GCO009TE6053, TM9K23GAO09TE60SS,
TMI9K23GAO09TE6056, TM9K23GAO09TE6064,
TM9K23GBO009TE6068, TM9K23GBO09TE6069,
TMIxxxGxxxATE6001 az TM9xxxGxxxATE6008,
TM9K23GAO0ATE6012, TM9K23GAOOATE6028,
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TMIxxxGxxxATE6022 az TM9xxxGxxxATE6026,
TMI9K23GAO0ATE6028, TMIL22GCO0ATE6035,
TMI9K23GAOOATE6057,

TMI9K23GAO0BTE6001 az TM9K23GAOOBTE6008,
TM1VM3790AJ000029

vSechny motory NG

Popis nestandardniho stavu/chovani:

Nelze navazat spojeni s fidici jednotkou.

Popis opatieni / postupu v STK/SME:

Aplikuje se postup méfeni vozidla s fizenym systémem bez OBD. Diagnostika motoru se
neprovadi.

Publikovano dne: 2017-03-04

VALTRA Traktory v emisnim stupni 3B a 4

vSechny motory NM

Popis nestandardniho stavu/chovani:

Vozidla nejsou vybavena OBD ani jinym diagnostickym rozhranim, pouZitelnym v SME

Popis opatrent / postupu v STK/SME:

Indikace ptipadnych DTC je pouze pomoci palubni desky.

Publikovano dne: 2018-02-13

Priloha 8 - Stanoveni oticek pro méreni

U vozidel kategorii M2, M3, N2, N3, T nebo C s globalni homologaci, pro ktera vyrobce
neudava otaCky motoru pro méfeni emisi, se provede jejich stanoveni dle nize uvedeného
postupu:

1. Na pfistroji pro métfeni emisi zvolime diagnosticky mod méteni, tj. kontinudlni méfeni
parametri motoru bez automatizovaného vyhodnocovani. Pfipojime odpovidajici
snimace resp. komunikaéni rozhrani.

2. U motoru bézicitho na volnobéh zatadime neutrdl a uvolnime spojku, v ptipadé
automatickych pirevodovek pouzijeme polohu voli¢e P nebo N. U motoru zahtatého na
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3.

4.

5.

provozni teplotu (min. 60°C) provedeme kontrolu stability volnobéznych otacek
motoru a pravidelnosti chodu motoru.

Plynule a pomalu seSldpneme peddl akcelerace, nez dojde k ustaleni otacek na
omezovaci a zkontrolujeme jejich stabilitu i pro uplné seslapnuty pedal. Kontrolujeme
pritom, zda otacky motoru nadmérné nevzrustaji a neindikuji poruchu omezovace.

Uvolnime pedal akcelerace a ponechdme motor ve volnobéhu. Vypneme vSechny
spotiebice, zastavime vSechny vykonové odbéry. Nedotykdme se volantu ani pedalu
akcelerace. Po kratké stabilizaci v trvani 15 sekund odecteme na pfistroji hodnotu
volnobéznych otacek, kterou pfipadné zaokrouhlime na celé desitky. Z divodu
nutnosti zadani otackového rozpéti do meéticiho emisniho pfistroje v tomto piipadé
stanovime hodnotu volnob&znych otadek s rozpétim £50 min™.

Plynule a rychle seSlapneme pedal akcelerace do maximalni polohy, vyckame 10
sekund na ustdleni hodnoty a odecteme na pfistroji velikost referenc¢nich otacek,
kterou ptipadné zaokrouhlime na celé desitky. Z diivodu nutnosti zaddni otdckového
rozpéti do meéfictho emisniho pfistroje v tomto piipadé stanovime hodnotu
referencénich otacek s rozpétim £100 min'. Odeétena hodnota referenénich otdcek by
m¢éla dosahovat nejméné 2/3 otacek, pti kterych motor dosahuje svého maximalniho
vykonu.

Stanovené hodnoty otafek nasledné pouZzijeme standardnim zpisobem v reZimu
ufedniho méfeni.

Priloha 9 - seznam kontrolnich ukonii vyuZitelnych pii méreni
emisi podle vyhlasky ¢. 211/2018 Sb.

Vyrazené identifikacni ¢islo / vyrobni ¢islo vozidla nebo vyménného
0.2.1.1 samostatné¢ho technického celku (vyménna nastavba, pracovni stroj B
neseny) chybi, nebo je nelze najit.

0.2.2.1.2

Povinny stitek vyrobce, je-li vyzadovan, chybi (u vozidla uvedeného
do provozu od 01. 01. 2002).

Zména nebo uprava vozidla, ktera neodpovida schvalenému
provedeni nebo udajim, uvedenym v piedloZzené dokumentaci k
0.3.1.1 vozidlu (neschvalena pfestavba - pracovni stroj neseny, zména B
nastavby, karosérie, typ motoru, druh pohonu, zména hmotnosti nebo
rozméru vozidla apod.).

Je-li vyzadovano, neni zména nebo uUprava vozidla vyznaCena
0.3.1.2 v dokumentaci k vozidlu (dodate¢na montaz tazného zatizeni nebo B
ochranného ramu apod.).

4.11.3.2 zjevn¢ ovlivituje jeho spolehlivost nebo hrozi nebezpe¢i vzniku B

Elektricky kabel nebo jeho izolace poskozena tak, Ze poskozeni

elektrického zkratu.

4.11.3.3 Izolace elektrického kabelu je natolik poskozena (obnazeny vodic), ze C
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hrozi bezprostiedni nebezpec¢i vzniku elektrického zkratu nebo

pozaru.
4114.1 Nebezpec¢na uprava elektroinstalace, kterd ma vliv na jeji spolehlivost B
o nebo pii které hrozi nebezpeci vzniku elektrického zkratu.
41142 Nebezpecna uprava elektroinstalace, ptfi které hrozi bezprostiedni C
o nebezpeci vzniku elektrického zkratu nebo pozaru.
6.1.2.1.2 Vyfukovy systém zjevng¢ netésny. B

Nektera cast vyfukového systému je nedostatecné upevnéna nebo
6.1.2.2.2 upevnéni vyfukového systému neodpovida pozadavkiim a tato zdvada B
ma vliv na funkci systému.

Nektera cast vyfukového systému je poskozena, zménéna nebo chybi

6.1.2.2.3 a tato zdvada ma vliv na funkci systému.

Nevhodné vytsténi nebo netésnost vyfukového systému motoru nebo
6.1.2.3.1 nezavislého topeni, které miize zpisobit pronikani (napt. podlahou) B
vyfukovych plynti do kabiny nebo do prostoru pro cestujici.

Vyfukové plyny z motoru nebo z nezavislého topeni se zjevné
6.1.2.3.2 dostavaji do kabiny nebo do prostoru pro cestujici, ohrozeni zdravi C
osob ve vozidle.

Zjevny zasah do vyfukového systému, ktery neni v souladu

6.12.4.1 s pozadavky (napf. ovliviijici funkci nebo bezpec¢nost). B
6.1.3.1.1 Palivova nadrz je poskozena tak, Ze je zjevné netésna. B
Palivova nadrz urena pro pohon/vytapéni vozidla neodpovida
pozadavkim (homologace) nebo nestanovil-li vyrobce jinak, stafi
6.13.12 palivové nadrze na LPG/CNG ptekracuje stanovenou dobu nebo B
T nejsou na vozidle demontovany kryty palivovych nadrzi, pokud tak
stanovil vyrobce u vozidla vybaveného motorem na alternativni
palivo.
6.1.3.1.3 Z palivové nadrze na kapalna paliva dochazi k uniku paliva. C
6.13.1.4 Do kabiny nebo prostoru pro cestujici unikaji plynné vypary z neté€sné C

palivové nadrze na kapalna paliva.

Upevnéni palivové nddrze ve vozidle je uvolnéné, poskozené nebo
6.1.3.2.1 spojovaci prvky /uchyty chybi nebo upevnéni nddrze neodpovida B
pozadavkum.

6.1.3.3.2 Dochazi k tniku paliva plnicim hrdlem palivové nadrze. C

Palivové potrubi / hadice je netésné nebo poskozené nebo zjevna
6.1.3.5.2 koroze palivového potrubi /spojovacich prvkid (spon) ma vliv na B
spolehlivost a tésnost systému.

U nizkotlaké ¢asti systému pohonu/vytapéni vozidla pouZito
nevhodné palivové potrubi / hadice, které neodpovida pozadavkim

6.13.5.3 nebo zplsob spojeni palivového potrubi/hadic je nespolehlivé, B
uvolnéné nebo neodpovida pozadavkim (napi. u LPG / CNG).
6.13.5.4 Z netésného palivového potrubi / hadice nebo jejich spojeni dochazi C

k tniku paliva.

Z netésného plynového potrubi/hadice nebo spojeni systému
6.1.3.5.5 pohonu / vytapéni na LPG/CNG unika plyn (z C
nizkotlaké / vysokotlaké ¢asti).
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Upevneéni palivového potrubi / hadic je uvolnéné, nespolehlivé nebo
6.1.3.6.2 zpisob montdze palivového potrubi / hadic neodpovida pozadavkiim B
a tato zavada ma vliv na bezpec¢nost nebo spolehlivost systému.

Z dtivodu hromadéni maziva v motorovém prostoru (napt. spodni kryt

6.1.3.7.1 motoru) hrozi nebezpeci vzniku pozaru.

Zatizeni, které tepelné chrani nadrz / palivové potrubi od vyfukového
6.1.3.7.2 systému (tepelny stit), je-li zafizeni vyzadovano, je posSkozené tak, ze B
neni zafizeni dostatecné funkcni.

Z diivodu nashromazdéného mnozstvi paliva, nebo jiného hotlavého
materidlu v motorovém prostoru (napi. spodni kryt motoru) nebo
z diivodu nefunkéniho nebo chybéjiciho zatfizeni, které tepelné chrani

6.13.7.3 nadrz / palivové potrubi od vyfukového systému (tepelny stit), je-li c
zatizeni vyzadovano, hrozi bezprostiedni nebezpeci vzniku poziru
vozidla.

Systém LPG/CNG/LNG nebo vodikovy systém neni v souladu

6.1.3.7.4 y s g A , C
s pozadavky, n€ktera z asti systému je vadna.

6.13.8.1 Montaz systému pohonu na vodik / LPG/CNG ve vozidle neni B

T uvedena v technickém prikazu vozidla (neschvalena ptestavba).
6.13.82 Zpusob montaze systému pohonu na vodik / LPG / CNG do vozidla B

neni v souladu s pozadavky.

Nektery komponent systému pohonu na vodik / LPG/CNG je
6.1.3.8.3 poskozeny (napf. plynotésna sktinka), chybi, neni funkcéni nebo B
neodpovida pozadavkiim homologace.

Zpusob montaze systému pohonu na vodik / LPG / CNG ve vozidle je
v rozporu s pozadavky na bezpecnost a bezprostfedné ohrozuje zivot

6.1.3.8.4 a zdravi pfepravovanych osob, bezpecnost jizdy vozidla nebo provoz C
na pozemnich komunikacich.
6.13.85 Do kabiny nebo do prostoru pro cestujici unikd plyn ze systému C

pohonu na LPG / CNG.

Do kabiny nebo do prostoru pro cestujici unikaji plynné
6.1.3.9.5 vypary / plyny LPG/CNG ze systému nezavislého vytapéni C
(kapalna / plynna paliva).

UloZeni motoru je natolik zjevné nespolehlivé, Ze je bezprostfedné

6.1.8.1.2 ohrozena bezpecnost. ¢
6.1.9.1 Zjevny nepovoleny zasah do fidici jednotky. B
6.1.9.2 Zjevna nepovolena prava motoru. B
6.1.9.3 Zjevné nepovolené pouziti ptidavnych fidicich (korekcnich) jednotek. B
82111 Zafizc?ni komezeni emisi namontované vyrobcem chybi, je zménéno B
nebo je zjevné poskozené.
82112 Ne‘Fé’snost zatizeni k omezeni emisi, kterd by méla vliv na méfeni B
emisi.
22171 Plynné emise zdzehovych motort prekracuji hodnoty stanovené B

vyrobcem.

Nestanovi-li vyrobce vozidla hodnoty plynnych emisi, je

8.2.1.2.2 piekro¢ena povolena hodnota plynny emisi: b
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a) Zazehové motory s nefizenym emisnim systémem

a) 4,5% oxidu uhelnattho a 1 200 ppm nespalenych
uhlovodikll u vozidel poprvé registrovanych do 31.
prosince 1985,

b) 3,5% oxidu uhelnatého a 800 ppm nespalenych uhlovodiki
u vozidel poprvé registrovanych od 1. ledna 1986.

Vyse uvedené pripustné hodnoty se vztahuji i na vozidla
vybavena netfizenym emisnim systémem s katalyzatorem.

b) Zazehové motory s fizenym emisnim systémem a katalyzatorem

a) 0,5 % oxidu uhelnatého pti volnobéznych otackach u vozidel
poprvé registrovanych do 30. ¢ervna 2002,

b) 0,3 % oxidu uhelnatého pfi volnobéznych otackach u vozidel
poprvé registrovanych od 1. ¢ervence 2002,

¢) 0,3 % oxidu uhelnatého pfi zvySenych otackach u vozidel
poprvé registrovanych do 30. cervna 2002, soucinitel
prebytku vzduchu lambda pfitom musi dosahovat hodnoty 1
+0,03,

d) 0,2 % oxidu uhelnatého pfi zvySenych otackach u vozidel
poprvé registrovanych od 1. Cervence 2002, soucinitel
prebytku vzduchu lambda pfitom musi dosahovat hodnoty 1
+0,03.

Zazehové motory vozidel kategorie T, C

a) Traktory s nefizenymi systémy

a) 4,5% oxidu uhelnattho a 1 200 ppm nespalenych
uhlovodikli pii volnobéznych otackach a i pii zvySenych
otackach u vozidel poprvé registrovanych do 31. prosince
2015,

b) 3,5% oxidu uhelnatého a 800 ppm nespalenych uhlovodikt
pii volnobéznych otackach a i pii zvySenych otackach u
vozidel poprvé registrovanych od 1. ledna 2016 do 30.
¢ervna 2020,

¢) 1,5% oxidu uhelnatého a 300 ppm nespalenych uhlovodik
pii volnobéznych otackach i pti zvySenych otackach u
vozidel poprvé registrovanych od 1. cervence 2020,

b) Traktory s fizenymi emisnimi systémy a katalyzatorem

a) 2,5 % oxidu uhelnatého pii volnobéznych otackach a i pti
zvySenych otackach u vozidel poprvé registrovanych do
30. ¢ervna 2020. Soucinitel pifebytku vzduchu lambda
pritom musi dosahovat hodnoty 1 + 0,03,
b) 1,5 % oxidu uhelnatého pfi volnobéznych otackach a i pri
zvySenych otackach u vozidel poprvé registrovanych od
1. Cervence 2020. Soucinitel ptfebytku vzduchu lambda
ptitom musi dosahovat hodnoty 1 + 0,03.

82123

Soucinitel prebytku vzduchu lambda neodpovida specifikaci vyrobce

82.1.24

Zjisténi z OBD znaci zjevné nespravnou funkci / nekompatibilni
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softwarova verze / s vozidlem nelze navazat komunikaci.

U vozidel s OBD sdélova¢ MI (MIL) se po zapnuti zapalovani

8.2.1.2.5 e L
nerozsviti nebo po nastartovani vozidla indikuje zavadu.

ZvySeny volnobéh — otacky nejsou udrzitelné ve stanoveném

8.2.1.2.6 L
otackovém pasmu.

Regulace zakladniho volnobéhu — otdcky nejsou ve stanoveném

8.2.1.2.7 AP
otackovém pasmu.

8.2.1.2.8 Nestandardni chovani motoru vozidla znemoziujici dal§i méfenti. B

8.2.1.2.9 Emisné relevantni zavady ziskané z fidici jednotky. B

Zatizeni k omezeni emisi namontované vyrobcem chybi, je zménéno
nebo je zjevné poSkozené. V piipad€ vozidla vybaveného filtrem
8.2.2.1.1 pevnych ¢astic s emisni normou EURO 5 (V), EURO 6 (VI) je tato B
podminka splnéna také v ptipad¢€, Ze je naméfena hodnota koufivosti
vy$8inez 0,25 m™.

Netésnost zafizeni k omezeni emisi, kterd by méla vliv na méfeni

82212 .
emisi.

Systém SCR k omezeni emisi namontovany vyrobcem chybi, je

8.2.2.13 e R .
zménén nebo zjevné vytazen z funkcnosti.

Namétfena hodnota koufivosti piesahuje turoven korigovaného

822211 soucinitele absorpce uvedenou na Stitku vyrobce.

Pokud vyrobce vozidla kategorie M nebo N s pohonem na
motorovou naftu nebo s dualnim pohonem nestanovil hodnotu
korigovaného soucinitele absorpce motoru, nesmi namefena
hodnota koufivosti piekrocit:

a) uvozidel poprvé registrovanych do 31. prosince 1979: 4,0
-1
m

2

b) u motort s atmosférickym sanim nebo u vozidel poprvé
registrovanych nebo poprvé uvedenych do provozu od
8.2.2.2.1.2 1. ledna 1980 do 30. ¢ervna 2008: 2,5 m™, B

c) u prepliovanych motorti poprvé registrovanych nebo
poprvé uvedenych do provozu od 1. ledna 1980 do
30. Gervna 2008: 3,0 m' nebo u vozidel poprvé
registrovanych nebo poprvé uvedenych do provozu od 1.
Cervence 2008: 1,5 m™",

d) 0,7 m' u vozidel sdatem prvni registrace od 1.ledna
2015,

e) 0,25 m! u vozidel s emisnimi limity EURO 6.

U vozidel s OBD sdélova¢ MI (MIL) se po zapnuti zapalovani

822.2.13 nerozsviti nebo po nastartovani vozidla indikuje zavadu.

Zjisténi z OBD znaci zjevné nespravnou funkci / nekompatibilni

8.222.14 softwarova verze / s vozidlem nelze navazat komunikaci.
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Regulace volnobéhu — otacky nejsou ve stanoveném otackovém

82.22.1.5 pésmu.

Referencni nebo ptebéhové otacky nejsou ve stanoveném

8.2.2.2.1.6 ota¢kovém pasmu

822217 Piekroceni max. ptipustnych otdcek motoru (omezovace). B

822218 Povoleny rozptyl koutivosti byl piekrocen. B

822219 Prekroceny doby akcelerace. B

82221.10 Nestandardni chovani motoru vozidla znemoziiujici dal$i méfeni. B

8222111 Emisné relevantni zavady ziskané z fidici jednotky. B

Namétend hodnota koufivosti piesahuje urovenn korigovaného

822221 soulinitele absorpce uvedenou na Stitku vyrobce.

Pokud vyrobce vozidla kategorie T nebo C s pohonem na
motorovou naftu nebo s dualnim pohonem nestanovil hodnotu
korigovaného soucinitele absorpce motoru, nesmi naméfena
hodnota koufivosti piekrocit:

a) 4,0 m!' u vozidel se vznétovym motorem s datem prvni
registrace do 31. prosince 1979,
b) 3,0 m! u vozidel s piepliiovanym vznétovym motorem s B
datem prvni registrace od 1. ledna 1980 do 31. prosince 2014,
¢) 2,5 m! u vozidel s nepfepliiovanym vznétovym motorem s
datem prvni registrace od 1. ledna 1980 do 31. prosince 2014,
d) 1,5 m' u vozidel se vznétovym motorem s datem prvni
registrace od 1. ledna 2015 do 31. prosince 2017,
e) 0,7 m™! u vozidel se vznétovym motorem s datem prvni registrace
od 1. ledna 2018.

8.2.222.2

U vozidel s OBD sdélova¢ MI (MIL) se po zapnuti zapalovani

822223 nerozsviti nebo po nastartovani vozidla indikuje zédvadu.

Zjisténi z OBD znadi zjevné nespravnou funkci / nekompatibilni
8.2.2.224 , . , .
softwarova verze / s vozidlem nelze navazat komunikaci.

Regulace volnobéhu — otacky nejsou ve stanoveném otackovém

822225 .
pasmu.
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Referen¢ni nebo piebéhové otacky nejsou ve stanoveném

822226 otackovém pasmu B
822227 Piekroceni max. pfipustnych otaCek motoru (omezovace). B
822228 Povoleny rozptyl koufivosti byl piekrocen. B
8.2.2.2.29 Ptekroceny doby akcelerace. B
8.2.2.2.2.10 Nestandardni chovani motoru vozidla znemoznujici dal$i méteni. B
8222211 Emisné relevantni zavady ziskané z fidici jednotky. B

Unik provoznich nebo jinych kapalin (které nejsou uvedeny
v ostatnich jednotlivych zé&vadach), ktery by mohl poskodit
8.4.1.1.1 .. ; Y 1 b y o B
zivotni prostfedi nebo predstavovat bezpe€nostni riziko pro

ostatni u¢astniky silni¢niho provozu.

Nadmérny unik provoznich nebo jinych kapalin (které nejsou
uvedeny v ostatnich jednotlivych zavadach), ktery bezprosttedne
poskozuje zivotni prostfedi nebo bezprostiedné ohrozuje ostatni
ucastniky silni¢niho provozu.

84.1.1.2
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